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2 Allgemeines

Damit die Feuerwehren bei ihren Einsatzen bei Un-
glucksfallen und Hilfeleistungen schnelle und wirksa-
me Hilfe leisten kénnen, stehen ihnen als unentbehr-
liche Hilfsmittel Fahrzeuge zur Verfiigung, mit denen
sie zu den jeweiligen Einsatzorten ausrticken kon-
nen.

Gemalf der Definition in den entsprechenden Normen
sind Feuerwehrfahrzeuge: "... fir den Einsatz der
Feuerwehr besonders gestaltete Kraftfahrzeuge und
Anhéngefahrzeuge, die entsprechend ihrem Verwen-
dungszweck zur Aufnahme der Besatzung, der feuer-
wehrtechnischen Beladung sowie der Ldsch- und
sonstigen Einsatzmittel eingerichtet sind."

Die Entwicklungsgeschichte der heutigen Feuerwehr-
fahrzeuge ist eng mit der Entwicklung des Automo-
bils verbunden. Sie erstreckt sich von der Entstehung
einfacher motorbetriebener Feuerspritzen und Leiter-
wagen bis zu den modernen (genormten und nicht
genormten) Feuerwehrfahrzeugen.

Zum bedeutendsten Wandel in der Ausristung der
Feuerwehren kam es um die Jahrhundertwende, als
die Automobilisierung der Feuerwehren begann.
Dampf-, elektro-, benzin- oder benzin/elektrisch be-
triebene Fahrzeuge wurden bei den Feuerwehren ein-
gefthrt.

Wurden zunachst nach den oértlichen Belangen Feu-
erwehrfahrzeuge gefertigt, erfolgte im Rahmen einer
Vereinheitlichung und Systematisierung ein neues
Konzept. Die Feuerwehrfahrzeuge wurden in einheitli-
che Typen wie Kraftzugspritze, Kraftfahrspritze, Kraft-
fahrdrehleiter und Schlauchwagen eingeteilt.

1945 mussten auch die Feuerwehren einen neuen
Anfang machen. Zunachst musste noch auf vorhan-
dene alte oder ausrangierte Fahrzeuge zurtickgegrif-
fen werden. Allmé&hlich gab es die ersten Nachkriegs-
beschaffungen. Aufgrund der Erfahrungen kam es
zunachst hauptséchlich zur Beschaffung von Tank-
I6schfahrzeugen.

Im Jahr 1955 erschien dann die Norm "DIN 14530
Loschfahrzeuge, Allgemeine Richtlinien”, aus der
sich die meisten der heutigen Fahrzeuge ableiten las-
sen.

Die Anzahl der genormten Fahrzeuge stieg. Dies fihr-
te dazu, daR man sich Gedanken dartber machte,
den Typenbestand zu reduzieren. Durch die ORBIT-
Studie Mitte der 70er Jahre angeregt, stellte ein flr
diese Zwecke zusammengestellter Arbeitskreis 1986
ein Konzept iiber "Basisfahrzeuge" vor. Diese Uberle-
gungen stiel3en bei den Feuerwehren jedoch nicht auf
die erhoffte Resonanz. Ab 1988 wurden weitere Kon-

zepte unter dem Begriff "Typenreduzierung" erarbei-
tet.

Fur allgemeine Anforderungen an Feuerwehrfahrzeu-
ge sind die DIN EN 1846 Teil 1 bis Teil 3 sowie die DIN
14502 Teil 1, E DIN 14502 Teil 2 und DIN 14502 Teil 3
die z.Zt. glltigen Normen. Dartber hinaus gibt es die
nationalen Normen fiir Feuerwehrfahrzeugtypen
(z.B. DIN 14530-16, TSF).

Alle zur Zeit genormten Feuerwehrfahrzeuge werden
angesprochen.

Hinweis

Da es sich bei diesem Heft um eine Ausbildungsun-
terlage handelt, muss darauf hingewiesen werden,
dass nicht alle im Folgenden aufgefiihrten Fahrzeuge
forderfahig sind.

3 Feuerwehrfahrzeuge

3.1 Einteilung

Die DIN EN 1846-1 legt die Klassen und Kategorien
abhangig von der Verwendung und dem Gewicht der
Fahrzeuge fest.

3.1.1 Definitionen

Als Kraftwagen wird jedes motorgetriebene Stral3en-
fahrzeug, welches vier oder mehr Rader hat und nicht
an Schienen gebunden ist, bezeichnet. Es wird nor-
malerweise fur den Transport von Personen und/oder
Gutern, als Zugfahrzeug fur den Transport von Perso-
nen und/oder Gutern oder fiir spezielle Anwendungen
verwendet.

Kraftfahrzeuge sind geschlossene Kraftwagen zum
Transport von Personal und Ausriistung.

Feuerwehrfahrzeuge sind Kraftfahrzeuge, die zur Be-
kdmpfung von Branden, zur Durchfihrung techni-
scher Hilfe und/oder fir Rettungseinsatze benutzt
werden.

Wechselaufbauten sind besonders gestaltete Behal-
ter, die von einem geeigneten Fahrzeug auf- und ab-
gesetzt werden kdnnen.

Ein Anhangefahrzeug ist ein nichtselbstfahrendes
StraBenfahrzeug, das nach seiner Bauart dazu be-
stimmt ist, von einem Kraftfahrzeug mitgefuhrt zu
werden und fiir den Transport von Personen und Gu-
tern verwendet wird; eingeschlossen in diese Katego-
rie sind Sattelanhanger (Auflieger).



3.1.2 Kraftfahrzeug-Gewichtsklassen

Alle Kraftfahrzeuge mit einer Gesamtmasse von mehr
als 2t missen entsprechend ihrer Gesamtmasse ei-
ner der folgenden drei Klassen zugeordnet werden:

Leicht : L 20t <GG < 7,5t
Mittel: M 75t <GG <14,0t
Super: S GG > 14,0t

3.1.3 Kraftfahrzeug-Kategorien

Folgende drei Kraftfahrzeug-Kategorien werden in Ab-
hangigkeit der Fahreigenschaften und unterschiedli-
chen Bodenbeschaffenheiten unterschieden:

Kategorie 1: stra3enfahig

Kraftfahrzeuge, die Ublicherweise zum Befahren von
befestigten Stral3en geeignet sind.

Kategorie 2: gelandeféhig

Kraftfahrzeuge, die zum Befahren aller Straf3en und
bedingt fir Gelandefahrten geeignet sind.

Kategorie 3: gelandegangig:

Kraftfahrzeuge, die zum Befahren aller Straen und
fur Gelandefahrten (Querfeldeinfahrten) geeignet sind.

3.1.4 Kraftfahrzeug-Gruppen

Die Kraftfahrzeug-Gruppen unterteilen sich in:

¢ Feuerldschfahrzeug
—Léschfahrzeug
— Sonderldschfahrzeug
¢ Hubrettungsfahrzeug
— Drehleiter
—Hubarbeitsbihne
¢ Rist- und Geratefahrzeug
¢ Krankenkraftwagen der Feuerwehr
¢ Geratefahrzeug Gefahrgut
 Einsatzleitfahrzeug
¢ Mannschaftstransportfahrzeug
¢ Nachschubfahrzeug
 sonstiges spezielles Kraftfahrzeug

3.1.4.1 Feuerldschfahrzeug

Ein Ldschfahrzeug ist ein Feuerwehrfahrzeug, das
mit einer Feuerléschpumpe nach EN 1028-1 und
EN 1028-2 und im Regelfall mit einem Wasserbehal-
ter und anderen zuséatzlichen Geréaten fiir die Brand-
bekampfung ausgerustet ist.

Ein Sonderldschfahrzeug ist ein Feuerwehrfahrzeug
mit spezieller Ausrustung fur die Brandbekampfung
und optional mit speziellem Loschmittel beladen.

3.1.4.2 Hubrettungsfahrzeug

Ein Hubrettungsfahrzeug ist ein Feuerwehrfahrzeug,
das mit einer Drehleiter oder einer Hubarbeitsbiihne
ausgertstet ist.

Bei der Drehleiter handelt es sich um eine ausschieb-
bare Konstruktion oder einen ausschiebbaren Aufbau
in Form einer Leiter mit oder ohne Rettungskorb. Sie
ist auf dem Untergestell schwenkbar montiert.

Eine Hubarbeitsbuhne nach DIN EN 1777 ist eine
ausschiebbare Konstruktion oder ein ausschiebbarer
Aufbau mit Rettungskorb, bestehend aus einem oder
mehreren starren oder teleskopierbaren, gelenkarti-
gen oder scherenartigen Mechanismen oder einer
Kombination dieser Moglichkeiten in Form von Ausle-
gern und/oder Leitern. Die Hubeinrichtung darf
schwenkbar auf dem Untergestell montiert sein.

3.1.4.3 Rist- und Geratefahrzeug

Ein Rustwagen ist ein Feuerwehrfahrzeug, das z. B.
fur die Durchfuhrung folgender technischer Hilfelei-
stungseinsatze ausgerustet ist:

¢ Suchen und Retten von Personen
« Beseitigung von Unfallfolgen

+ gewaltsames Offnen

* Tierrettung.

3.1.4.4 Krankenkraftwagen der Feuerwehr

Ein Krankenkraftwagen der Feuerwehr ist ein Kraft-
fahrzeug, das den Anforderungen von DIN EN 1789
entspricht, von Feuerwehrpersonal betrieben wird und
fuir die Versorgung und den Transport von Patienten
konstruiert ist. Es darf auch andere Einrichtungen fir
den speziellen Gebrauch durch die Feuerwehr ein-
schliel3en.

3.1.4.5 Geréatefahrzeug Gefahrgut

Das Geratefahrzeug Gefahrgut ist ein Feuerwehrfahr-
zeug mit einer Ausriistung zum Schutz von Eigentum
und zur Begrenzung von Schaden fur die Umwelt,
z.B. bei:

e Gefahr einer Umweltverschmutzung
e chemischer Gefahr

« Gefahr durch radioaktive Stoffe
biologischer Gefahr

* Bergung.

3.1.4.6 Einsatzleitfahrzeug

Ein Einsatzleitfahrzeug ist ein Feuerwehrfahrzeug,
das mit Kommunikationsmitteln und anderer Ausri-
stung ausgestattet ist und der Fihrung taktischer
Einheiten dient.



3.1.4.7 Mannschaftstransportfahrzeug

Dieses Feuerwehrfahrzeug ist geeignet zur Beforde-
rung von Feuerwehrpersonal und dessen personlicher
Ausristung.

3.1.4.8 Nachschubfahrzeug

Das Feuerwehrfahrzeug aus der Kraftfahrzeug-Grup-
pe Nachschubfahrzeug dient zur Beférderung von
Ausristung, Léschmitteln und sonstigen Gutern zur
Versorgung einer eingesetzten Einheit.

3.1.5 Kraftfahrzeug-Bezeichnung

Nach der DIN EN 1846-1 missen alle Kraftfahrzeuge
durch sechs besondere Merkmale bezeichnet sein,
basierend auf der Kraftfahrzeug-Gruppe, der sie zuge-
ordnet sind.

Hinweis

Die Anderungen der Bezeichnung von Feuerldsch-
kreiselpumpen nach der Reihe der Normen DIN EN
1028 fiihrt zu einer entsprechenden Anderung eines
Teils der Kraftfahrzeug-Bezeichnung.

Auch die Norm fur Tragkraftspritzen wurde verandert .
Hierist die DIN EN 14466 anzuwenden.

Beispiele

Bezeichnung einer Feuerldschkreiselpumpe
e alt: FP 16/8
e neu: FPN 10-2000 (N steht fiir Normaldruck)

Bezeichnung einer Tragkraftspritze
e alt: TS 8/8
e neu PFPN 10-1000 (erstes P steht fiir portabel)

Bezeichnung eines Loschgruppenfahrzeuges
e alt LF 8/6
*neu LF 10/6

Beispiel fur die Bezeichnung eines Feuerlésch-
fahrzeuges

Die Bezeichnung eines Tankldschfahrzeuges nach
DIN EN 1846-1 mit der Kraftfahrzeug-Gewichtsklas-
se: Mittel (M), der Kraftfahrzeug-Kategorie 1: stra-
Renféhig, einer Sitzplatzkapazitat fur die Mannschaft
von 6 Personen, einer Loschwassertankkapazitat von
800 |, einer Leistung der eingebauten Feuerlésch-
pumpe von 10 bar/2000 I/min und einem elektrischen
Generator ist der Tabelle 1 zu entnehmen.

Charakteristische Masse

Seit einigen Jahren wird in den DIN-Normen fir Feuer-
wehrfahrzeuge der Begriff "Charakteristische Masse"
verwendet. E DIN 14502-2, "Feuerwehrfahrzeuge -
Teil 2: Zusatzliche Festlegungen zu DIN EN 1846-2
und DIN EN 1846-3 (Vorschlag fir eine Européische
Norm)" sowie den einzelnen Fahrzeugnormen ist der
Begriff der charakteristischen Masse wie folgt defi-
niert:

Charakteristische Masse =

Masse des einsatzbereiten Fahrzeugs, das den Min-
destanforderungen der typspezifischen Norm ent-
spricht, einschlieB3lich

» Art und Umfang der mindestens geforderten
technischen Einrichtung und Beladung,

 der Mannschaft,

 und gegebenenfalls des Loschmittelvorrates,

Tabelle 1

Beispiel fur die Bezeichnung eines

Feuerl6schfahrzeuges nach DIN EN 1846-1

Tankléschfahrzeug EN 1846-1 M — 1 — 6 - 800 — 10/2000 — 1

Benennung

Norm-Nummer

Kraftfahrzeug-Gewichtsklasse: Mittel

Kraftfahrzeug-Kategorie: straRenfahig

Sitzplatzkapazitat fur die Mannschaft: 6

Loschwassertankkapazitat: 800 |

Leistung der eingebauten Feuerloschpumpe:

10 bar/2000 I/min

besondere Ausrustung (elektrischer Generator)




zuziglich einer Massenreserve von mindestens 3 %
der charakteristischen Masse furr Zusatzbeladungen
nach drtlichen Belangen, wobei die charakteristische
Masse die zulassige Gesamtmasse des verwende-
ten Fahrgestells nicht Ubersteigt.

Anmerkung

Die gegebenenfalls bestehende Differenz zwischen
charakteristischer Masse und zuléassiger Gesamt-
masse des verwendeten Fahrgestells kann flr weite-
re Zusatzbeladungen nach ortlichen Belangen ge-
nutzt werden.

3.2 Einsatzleitfahrzeuge

3.2.1 Einsatzleitwagen ELW 1

Einsatzleitwagen ELW 1 (DIN 14507-2) dienen vor-
wiegend der Einsatzleitung

 zur Anfahrt sowie Erkundung von Einsatzstellen

« als Hilfsmittel zur Fihrung von taktischen
Einheiten

« als Hilfsmittel zum Fuhren von Verb&nden mit
Fuhrungsgehilfen, jedoch ohne stabsmaRiger
Fahrung.

Basis ist ein Kraftfahrzeug mit geschlossenem, seri-
enmaRigem Aufbau, z. B. ein Kleintransporter. Es
durfen nur Kraftfahrzeuge verwendet werden, die
mindestens drei Einstiegtiiren haben, eine Innenhéhe
im begehbaren Teil von mindestens 1.350 mm aufwei-
sen, und zwei Kommunikationsarbeitsplatze mit ei-
ner gemeinsamen Arbeitsflache von mind. 0,5 m2in-
stalliert haben. Hierdurch wird die Trennung Leitstel-
lenfunk und Einsatzstellenfunk an einem gemeinsa-
men Arbeitstisch sicher gestellt. Eine Trennwand
zwischen Fahrer und Mannschaftsraum ist nicht vor-
gesehen. Der ELW 1 verfugt Uber diverse fernmelde-
technische Ausristungsteile und ist das geeignete
Fahrzeug fur eine Abschnittsleitung.

Das Fahrzeug ist als Sitz der Einsatzleitung kennt-
lich zu machen.

Eine Anhéangerkupplung ist nicht zuléssig.

Die zulassige Gesamtmasse des ELW 1 betragt
max. 3.500 kg.

Bild 1: Einsatzleitwagen ELW 1

3.2.2 Einsatzleitwagen ELW 2

Einsatzleitwagen ELW 2 (DIN 14507-3) dienen vor-
wiegend

« der Einsatzleitung als Hilfsmittel zum Fihren von
Verbanden mit Fihrungsgehilfen und stabsmaf3i-
ger Fuhrung

« der technischen Einsatzleitung im Katastrophen-
fall als Fihrungsmittel

Als Einsatzleitwagen ELW 2 diirfen verwendet wer-
den:

« serienmafiger Kastenwagen
« handelsiblicher Aufbau
 Abrollbehéalter

Tabelle 2 Einsatzleitwagen
Baumafe und Gewichte
Stand: August 1999
Typ DIN max. Abmessungen Antrieb zul. Gesamt-| _ Kleinster |Fuhrerschein]
14 507 gewicht Wendekreis- klasse
Teil ... | Ldnge | Breite | Héhe (min - max.) | durchmesser
m m m kg m alt neu
ELW 1 2 56 2,1 2,8 Stralle 3.500 14,0 3 B
ELW 2 3 10,0 2,5 3,3 Stralle 7.500 18,5 3 C1
ELW 2 3 10,0 2,5 3,3 Allrad 9.500 18,5 2 C
KdoW 5 50 2,0 22 Stralle 1.500-2.500 n.n. 3 B
KdoW 5 50 2,0 2,2 Allrad 1.500-2.800 n.n. 3 B




Folgende Raume sind vorzusehen:

¢ Raum Aflr Fahrer und Beifahrer

* Raum B furr fernmeldetechnische Ausstattung und
drei Arbeitsplatze

¢ Raum C mit mindestens 5 Sitzplatzen

Zwischen Raum B und C muss eine Wand eingebaut
sein. Der Durchgang kann durch eine Schiebetir ge-
wabhrleistet werden. Sofern keine Tur vorhanden ist,
muss mindestens eine Durchreiche mit Schiebefen-
ster aus Sicherheitsglas eingebaut sein. Eine Beluf-
tungsanlage fur einen 10-fachen Luftwechsel je Stun-
de und eine unabhangig vom Fahrzeugmotor betreib-
bare Anlage zum Heizen und Kihlen sind fir diese
Raume vorgesehen.

Das Fahrzeug ist als Sitz der Einsatzleitung kennt-
lich zu machen.

Die maximal zulassige Hochstgeschwindigkeit be-
tragt 100 km/h, die zuldassige Gesamtmasse des
ELW 2 7.500 kg (bei Allradantrieb 9.500 kg).

3.2.3 Kommandowagen KdoW

Kommandowagen KdoW (DIN 14507-5) dienen vor-
wiegend der Einsatzleitung zur Anfahrt sowie Erkun-
dung von Einsatzstellen. Verwendet werden Perso-
nenkraftwagen mit geschlossenem, serienmafigem
Aufbau.

Das Fahrzeug mit einer zuldassigen Gesamtmasse
von 2800 kg bei Allradantrieb muss mindestens drei
Einstiegstiren haben.

Im Gegensatz zum ELW 1 sind hier durch einen Ver-
zicht auf feuerwehrspezifische Modifikationen, wie
z.B. eine zweite Batterie, Ladesteckdose, spezielle
Lackierung usw., sowie der weitgehenden Reduzie-
rung der feuerwehr- und fernmeldetechnischen Bela-
dung, kostenreduzierende Maflinahmen in der DIN
beriicksichtigt worden.

Als Funkrufname ist fir dieses Fahrzeug als 2. Teil-
kennzahl die "16" vorgesehen.

3.3 Loschfahrzeuge

3.3.1 Tragkraftspritzenfahrzeug
3.3.1.1 Allgemeines

Ein Tragkraftspritzenfahrzeug ist ein Loschfahrzeug
mit einer feuerwehrtechnischen Beladung fur eine
Gruppe mit einer Tragkraftspritze PFPN 10-1000. Die
Besatzung besteht aus einer Staffel (1/5).

3.3.1.2 Tragkraftspritzenfahrzeug TSF

Mit diesem Fahrzeug hat man auch den Feuerwehren
der kleineren Gemeinden die Moéglichkeit gegeben,

bei angemessenem Kostenaufwand ein effektives
Loschfahrzeug zu betreiben, das den in diesen Ge-
meinden normalerweise vorhanden Risiken unbedingt
angemessen ist, insbesondere auch unter Bertck-
sichtigung der gemeindelbergreifenden Hilfe. Ein
Tragkraftspritzenfahrzeug (DIN 14530-16) ist ein
Léschfahrzeug mit einer feuerwehrtechnischen Bela-
dung fir eine Gruppe (1/8) einschliel3lich einer Trag-
kraftspritze PFPN 10-1000. Die Besatzung besteht
aus einer Staffel (1/5). Das TSF dient tGiberwiegend
zur Brandbekampfung. Es bildet mit seiner Besat-
zung eine taktische Einheit.

Als Basis fur das TSF dienen serienmaf3ige, handels-
Ubliche Kastenwagen oder Fahrgestelle mit Doppel-
kabine (Doka). Als Antriebsart ist nur StralRenantrieb
zuléssig! Der Einbau einer Differentialsperre ist zu
empfehlen, sofern diese als Sonderausstattung fahr-
gestellseitig lieferbar ist.

Hinweis

Fur das Tragkraftrspritzenfahrzeug gibt es zur Zeit ei-
nen Entwurf der DIN 14530-16.

Hier liegt die zuldssige Gesamtmasse bei 4000 kg.

Falls aus Griinden des Fahrerlaubnisrechts eine zu-
lassige Gesamtmasse von 3500 kg nicht Gberschrit-
ten werden darf, istin der Regel keine Gewichtsreser-
ve flir eine Zusatzbeladung nach értlichen Belangen
vorhanden.

3.3.1.3 Tragkraftspritzenfahrzeug Wasser TSF-W

Das Tragkraftspritzenfahrzeug TSF-W (Tragkraftsprit-
zenfahrzeug mit Loschwasserbehélter, DIN 14530-
17) ist ein Loschfahrzeug mit einer feuerwehrtechni-
schen Beladung fur eine Gruppe (1/8) einschlief3lich
einer Tragkraftspritze PFPN 10-1000. Die Besatzung
besteht aus einer Staffel (1/5). Das TSF-W dient Uber-
wiegend zur Brandbekampfung. Es bildet mit seiner
Besatzung eine selbststandige taktische Einheit.

Das TSF-W hat die gleiche Besatzung und im We-
sentlichen die gleiche Beladung wie das TSF.
Dariber hinaus verfligt es aber zusatzlich Giber einen
Léschwasserbehalter mit min. 600 | Inhalt und eine
Schnellangriffseinrichtung. Die  Tragkraftspritze
PFPN 10-1000 ist an den Léschwasserbehélter und
die Schnellangriffseinrichtung angeschlossen, kann
aber auch vom Fahrzeug abgesetzt betrieben wer-
den. Damit wird der Einsatzwert des TSF-W gegen-
Uber dem TSF erhoht, es kann auch bei Brandstellen,
an denen keine Wasserversorgung vorhanden bzw.
nicht sofort greifbar ist, umgehend mit einer fiir den
Soforteinsatz ausreichenden Wassermenge die
Brandbekampfung aufnehmen.

Die zulassige Gesamtmasse betragt 6300 Kkg.
Kraftfahrzeug-Gewichtsklasse Leicht (L) nach DIN
EN 1846-1. Antriebsart ist vorrangig Stral3enantrieb.
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Hinweis

Die Normung eines neuen Ldschfahrzeugtyps zwi-
schen dem TSF-W und dem LF 10/6 ist unter der
Bezeichnung StLF 10/6 (DIN 14 530 Teil 25) geplant.
Das neue Loschfahrzeug wird voraussichtlich eine
maximale Gesamtmasse von 7.500 kg haben, Klas-
se Lnach DIN EN 1846-1. Antriebsart vorrangig Stra-
Renantrieb. Staffelkabine aber feuerwehrtechnische
Beladung fir eine Gruppe. Loschwasserbehélter mit
einer nutzbaren Wassermenge von min. 600 |. Zur
Ausstattung gehort eine fest eingebaute Feuerldsch-
kreiselpumpe FPN 10-1000, auf Wunsch eine Trag-
kraftspritze PFPN 10-1000.

3.3.1.4Kleinléschfahrzeug KLF

Das Kleinloschfahrzeug KLF (DIN 14530-24) ist ein
Léschfahrzeug mit einer Feuerwehrtechnischen Bela-
dung fur eine Staffel (1/5). Die Besatzung besteht aus
einer Staffel.

Es verflgt Gber eine Tragkraftspritze PFPN 6-500 und
einen LoOschwassertank, nutzbares Tankvolumen
400 I. Als Basis fur das KLF dienen serienmafige,
handelslbliche Kastenwagen oder Fahrgestelle mit
Doppelkabine. Antriebsart ist StraBenantrieb, zu
empfehlen ist der Einbau einer Differentialsperre. Die
zulassige Gesamtmasse betragt 3500 kg. Kraftfahr-
zeug-Gewichtsklasse Leicht (L) nach DIN EN 1846-1.
Durch die Beladung nur fir eine Staffel stellt das Fahr-
zeug mit seiner Besatzung eine nichtselbststandige
taktische Einheit dar.

Das KLF dient vornehmlich zur Einleitung erster
Brandbekampfungsmaflinahmen, zum Innenangriff
muss die Lodschwasserversorgung sichergestellt
sein.

3.3.2 Ldschgruppenfahrzeuge
3.3.2.1 Allgemeines

Ein Loéschgruppenfahrzeug ist ein Loschfahrzeug,
das mit einer vom Fahrzeugmotor angetriebenen Feu-
erloéschkreiselpumpe und einer feuerwehrtechnischen
Beladung sowie einem Loschwasserbehélter ausge-
ristet ist. Die Besatzung besteht aus einer Gruppe
(1/8).

3.3.2.2L6schgruppenfahrzeug LF 10/6

Das Ldschgruppenfahrzeug LF 10/6 (DIN 14530-5)
dient vornehmlich zur Brandbekdmpfung, zum For-
dern von Wasser und zur Durchfihrung einfacher
Technischer Hilfe kleineren Umfangs. Es bildet mit
seiner Besatzung eine selbststéndige taktische Ein-
heit.

Das LF 10/6 hat mit StralRenantrieb eine zulassige
Gesamtmasse von 7.500 kg, bei Allradantrieb von
10.500 kg. Es besitzt einen Loschwasserbehalter mit
eeiner nutzbaren Wassermenge von min. 600 | Was-
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ser und ist mit einer Schnellangriffseinrichtung aus-
gestattet. Das LF 10/6 hat eine Heck-Einbaupumpe
FPN 10-1000 mit einem Nennfdrderdruck von 10 bar
und einem Nennférderstrom von 1000 I/min bei der
geodatischen Nennsaughohe von 3 m. Das Fahrzeug
kann entweder mit einer Tragkraftspritze oder mit ei-
ner Zusatzbeladung fur Technische Hilfe ausgestattet
sein.

Hinweise

Ob das Fahrzeug mit einer Tragkraftspritze oder mit
der Zusatzbeladung fiir Technische Hilfe ausgestattet
sein soll, ist bei der Bestellung zu vereinbaren. Dies
gilt auch fiir die Zusatzbeladung mit einer dreiteiligen
Schiebleiter. Hierbei sind feuerwehrtaktische und feu-
erwehrtechnische Gesichtspunkte zu berlicksichti-
gen.

Esist geplant das LF 10/6 wie schon das LF 20/16 in
einer Uberarbeiteten Norm als Léschgruppenfahrzeug
LF 10/6 und als Hilfeleistungs-Ldschgruppenfahrzeug
HLF 10/6 (Normentwurf DIN 14 530 Teil 5) darzustel-
len.

3.3.2.3 Léschgruppenfahrzeug LF 16/12

Das Loschgruppenfahrzeug LF 16/12 (ehemals DIN
14530-11) dient vornehmlich zur Brandbekampfung,
zum Foérdern von Wasser und zur Durchfiihrung einfa-

Bild 2: Loschgruppenfahrzeug LF 16/12

cher Technischer Hilfe. Es bildet mit seiner Besat-
zung eine selbststandige taktische Einheit.

Das LF 16/12 ist mit einer vom Fahrzeugmotor ange-
triebenen Feuerldsch-Kreiselpumpe (FP 16/8 als
Heckpumpe), einem eingebauten Loschwasserbehal-
ter, einer Schnellangriffseinrichtung und einer feuer-
wehrtechnischen Beladung ausgestattet.

Mit seinem eingebauten Léschwasserbehalter von
mindestens 1.200 | Inhalt (maximal 1.600 I, je nach
Gewichtsreserve) und der Schnellangriffseinrichtung
ermdglicht es die sofortige Aufnahme der Brandbe-
kampfung.



Mit der umfangreichen Zusatzbeladung ist das Fahr-
zeug neben der Brandbekampfung auch ganz
besonders gut fiir Einsatze im Rahmen der Techni-
schen Hilfe geeignet — insbesondere auch deshalb,
weil gleichzeitig zu den HilfsmaRnahmen parallel ein
wirkungsvoller Brandschutz sicher gestellt werden
kann.

3.3.2.4 Loschgruppenfahrzeug LF 20/16

Durch Uberarbeitung der DIN 14530-11 ist das
LF 20/16 Nachfolger des LF 16/12 geworden.

Das Loschgruppenfahrzeug LF 20/16 (DIN 14530-11)
dient tberwiegend zur Brandbekdmpfung, zum For-
dern von Wasser und zum Durchfuhren einfacher
Technischer Hilfe. Es hat eine vom Fahrzeugmotor
angetriebene Feuerloschkreiselpumpe DIN EN 1028-
1-FPN 10-2000 und einen Loschwasserbehélter mit
einer nutzbaren Menge von min. 1600 |. Es verfugt
Uber eine feuerwehrtechnische Beladung fur eine
Gruppe und bildet mit seiner Besatzung eine selbst-
standige taktische Einheit. Die Besatzung besteht
aus einer Gruppe (1/8). Das Fahrzeug hat eine zulas-
sige Gesamtmasse von 14.000 kg (Klasse M nach
DIN EN 1846-1). Als Antriebsart ist vorrangig Allradan-
trieb zu wahlen.

3.3.2.5 Hilfeleistungs-L6schgruppenfahrzeug
HLF 20/16

Bild 3: Hilfeleistungs-L&schgruppenfahrzeug

Das Hilfeleistungs-Ldschgruppenfahrzeug HLF 20/16
(DIN 14530-11) ist ein Léschgruppenfahrzeug LF 20/
16 mit erweiterter Beladung/Ausristung fur die
Durchfiihrung auch umfangreicher Technischer Hilfe.
Das Fahrzeug hat eine zulassige Gesamtmasse von
14.000 kg (Klasse M nach DIN EN 1846-1). Als An-
triebsart ist vorrangig Allradantrieb zu wahlen. Hat
das Fahrzeug eine maschinelle Zugeinrichtung (DIN
14584-MaZE), dann ist eine Bremsanlage mit Vier-
radfeststellbremse erforderlich.

Ldschgruppenfahrzeug LF 16-TS

Das Loschgruppenfahrzeug LF 16-TS (ehemals DIN
14530-8) dient vornehmlich zur Brandbekampfung,

zum Fordern von Wasser und zur Durchfiihrung einfa-
cher Technischer Hilfe kleineren Umfangs.

Es wurde fast ausschlief3lich durch das BBK (Bun-
desamt fur Bevolkerungsschutz und Katastrophenhil-
fe) angeschafft und den Feuerwehren fir die Aufgaben
im Katastrophenschutz zur Verfiigung gestellt.

Die DIN 14530-8 wurde auf Veranlassung des BBK im
April 2006 zurtick gezogen.

3.3.3 Tankléschfahrzeuge
3.3.3.1 Allgemeines

Ein Tankl6schfahrzeug ist ein Loschfahrzeug, das mit
einer vom Fahrzeugmotor angetriebenen Feuer-
|6schkreiselpumpe und/oder anderen l6schtech-
nischen Einrichtungen, einer feuerwehrtechnischen
Beladung und fest eingebauten Loschmittelbehéltern
ausgeristet ist. Die Besatzung besteht aus einer
Staffel (1/5) oder einem Trupp (1/2).

3.3.3.2 Tankloschfahrzeug TLF 16/24-Tr

Das Tankléschfahrzeug TLF 16/24-Tr (DIN 14530-22)
dient aufgrund seines Léschwasservorrats von 2.400 |
vornehmlich zur Durchfiihrung eines Schnellangriffs
und zur Versorgung von Einsatzstellen mit Losch-
wasser. Im Heck ist eine durch den Fahrzeugmotor
angetriebene FPN 10-2000 nach DIN EN 1028-1 ein-
gebaut. Es bildet mit seiner Truppbesatzung (1/2)
keine selbststandige taktische Einheit.

3.3.3.3 Tankldschfahrzeug TLF 16/25

Das Tankléschfahrzeug TLF 16/25 (ehemals DIN
14530-20) dient aufgrund seines Léschwasservorrats
von 2400 | vornehmlich zur Durchflhrung eines
Schnellangriffs und zur Versorgung von Einsatzstel-
len mit Loschwasser. Es bildet mit seiner Besatzung
von 1/5 eine selbststéandige taktische Einheit.

Das TLF 16/25 ist mit einer vom Fahrzeugmotor an-
getriebenen Feuerlésch-Kreiselpumpe (FP 16/8 als
Heckpumpe), einem eingebauten Léschwasserbehal-
ter, einer Schnellangriffseinrichtung und einer feuer-
wehrtechnischen Beladung teilweise auch fir die
Technische Hilfe ausgestattet.

Mit Uberarbeitung der Norm DIN 14530-11 LF 20/16
und HLF 20/16 wurde die Norm DIN 14530-20 fir das
TLF 16/25 zuriickgezogen. Die beiden Fahrzeugty-
pen haben sich in ihrer Ausstattung und hier haupt-
séchlich im Fassungsvermdgen des Loschwasserbe-
halters so angeglichen, dass man glaubt, auf das TLF
16/25 verzichten zu kénnen.

3.3.3.4 Tankléschfahrzeug TLF 24/50

Das Tankléschfahrzeug TLF 24/50 (ehemals DIN
14530-21) dient aufgrund seines grof3en Léschwas-
servorrats vornehmlich zur Brandbekampfung. Es bil-
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det mit seiner Truppbesatzung (1/2) keine selbststan-
dige taktische Einheit. Aufgrund seines groRRen
Léschwasservorrats ist es aber ausgezeichnet fir
den Uberdrtlichen Einsatz, insbesondere auch bei
technischer Hilfe zur Sicherstellung des Brandschut-
zes auf SchnellstraRen geeignet.

Bild 4: Tankléschfahrzeug TLF 24/50

Das TLF 24/50 ist mit einer vom Fahrzeugmotor an-
getriebenen Feuerldsch-Kreiselpumpe (FP 24/8 als
Heckpumpe), einem eingebauten Léschwasserbehal-
ter, einer Schnellangriffseinrichtung und einer feuer-
wehrtechnischen Beladung ausgestattet.

Friher hatte das Fahrzeug einen Léschwasserbehél-
ter mit 5.000 | Inhalt und hie3 deshalb auch TLF 24/
50. Aufgrund der standigen Erh6hung der Massen der
Fahrgestelle durch Leistungssteigerung, Emissions-
schutzmafinahmen usw. und aus normensystemati-
schen Griinden konnte dieser Inhalt nicht mehr gehal-
ten werden, so dass man sich entschloss, den Tank-
inhalt des TLF 24/50 auf 4.800 | (£ 4 %) zu reduzie-
ren.

Im Gegensatz zu den Ubrigen Tankléschfahrzeugen
ist das TLF 24/50 mit einem fest eingebauten
Schaummitteltank mit 500 | Schaummittel und einem
Schaum-Wasserwerfer (1.600 I/min) ausgestattet.

Hinweis

Bei diesem Fahrzeug ist eine derartige Ausriistung
sinnvoll, da hier mit 4.800 | genligend Wasser zur
Verfiigung steht, um einen effektiven Schaumangriff
Uber den Werfer einzuleiten. Zur Fortsetzung des
Schaumangriffs ist aber auch bei diesem Fahrzeug
auf eine abhangige Léschwasserversorgung zurtick-
zugreifen.

3.3.3.5 Tankldschfahrzeug TLF 20/40

Es ist notwendig geworden, die DIN 14530-21 (TLF
24/50) aus dem Jahr 1989 den veréanderten Gegeben-
heiten anzupassen. Durch die Neuausgabe der DIN
14530-21 wird das TLF 24/50 durch das TLF 20/40
und das TLF 20/40-SL ersetzt. Das Tanklschfahr-

zeug TLF 20/40 (DIN 14530-21) dient Giberwiegend
zur Bereitstellung einer grof3en Léschwassermenge,
zum Nachschub von Ldschwasser insbesondere
auch in wasserarmen Gebieten und auf3erhalb befes-
tigter Straf3en, wie etwa bei der Waldbrandbekamp-
fung. Es hat eine vom Fahrzeugmotor angetriebene
Feuerldschkreiselpumpe DIN EN 1028-1 - FPN 10-
2000 und einen Loschwasserbehélter mit einer nutz-
baren Menge von mindestens 4000 |.

Es bildet mit seiner Truppbesatzung (1/2) keine
selbststandige taktische Einheit.

Das Fahrzeug hat eine zulassige Gesamtmasse bis
zu 14.000 kg (Klasse M nach DIN EN 1846-1). Als
Antriebsart ist Allradantrieb vorgeschrieben. Auf dem
Fahrzeugdach kann ein Wasserwerfer montiert sein.

3.3.3.6 Tankléschfahrzeug TLF 20/40-SL

Das Tankloschfahrzeug TLF 20/40-SL (DIN 14530-21)
hat gegentiber dem TLF 20/40 eine wesentlich unfan-
greichere Ausstattung, insbesondere einen integrier-
ten Schaummittelbehélter, mit einer nutzbaren Men-
ge von mindestens 500 |. Es besteht die Mdglichkeit,
Sonderléschmittel (SL), wie z.B. eine Pulverléschan-
lage mit zu fuhren. Auf dem Fahrzeugdach muss ein
Schaum-Wasserwerfer montiert sein.

Es bildet mit seiner Truppbesatzung (1/2) keine
selbststandige taktische Einheit.

Das Fahrzeug hat eine zulassige Gesamtmasse bis
zu 18.000 kg (Klasse S nach DIN EN 1846-1). Als
Antriebsart wird vorrangig Allradantrieb empfohlen. Es
muss eine Differentialsperre an der Hinterachse vor-
handen sein.

3.3.4. Trockenloschfahrzeuge
3.3.4.1 Allgemeines

Trockenléschfahrzeuge sind nicht mehr genormt,
doch sind Fahrzeuge dieses Typs im Einsatz. Tro-
ckenléschfahrzeuge sind Sonderldschfahrzeuge mit
einer fest eingebauten Pulverldschanlage oder, wie
das Trocken-Tankldschfahrzeug, mit einer Feuer-
I6schkreiselpumpe, einem Léschwassertank und ei-
ner fest eingebauten Pulverldschanlage.

3.4 Hubrettungsfahrzeuge

3.4.1 Allgemeines

Hubrettungsfahrzeuge DIN EN 1846-1 sind Feuer-
wehrfahrzeuge, ausgeristet mit einer Drehleiter oder
einer Hubarbeitsbiihne.

Drehleitern werden unterteilt in Automatikdrehleitern

DIN EN 14043 und in halbautomatische Drehleitern
DIN EN 14044,
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3.4.2 Drehleitern mit maschinellem Antrieb

Eine Drehleiter mit maschinellem Antrieb ist ein Hub-
rettungsfahrzeug. Sie besteht aus Fahrgestell und
Aufbau sowie einem Hubrettungssatz, bestehend
aus einem Leitergetriebe mit aufricht-, ausfahr- und
drehbarem Leitersatz mit oder ohne Rettungskorb.
Sie ist eingerichtet zur Aufnahme einer Besatzung
von 3 Mann und einer feuerwehrtechnischen Bela-
dung.

Hinweis:

Drehleitern werden heute mit einer Vielzahl von Zu-
satzeinrichtungen angeboten. Derartige Zusatzein-
richtungen sind z.B. Rettungskorb, Krankentragenla-
gerung, Wenderohr, Kraneinrichtung, 220 V-Beleuch-
tungseinrichtung mit Stromerzeuger oder fest einge-
bautem Generator, fest verlegte Wasserleitung zur
Leiterspitze, Lagerungen fur zusatzliches Gerét und
vieles andere mehr.

Die Bezeichnung DL bedeutet Drehleiter, die Be-
zeichnung DLK bedeutet Drehleiter mit Rettungs-
korb. Die Angaben dahinter geben die Nennausla-
dung |, bei Nennrettungshohe h an (siehe Bild 5).
Eine DLK 23-12 ist also eine Drehleiter mit Rettungs-
korb, die eine Nennausladung von 12 m bei einer
Nennrettungshéhe von 23 m hat.

Die Begriffe "Ausladung" und "Rettungshéhe" sind
wie folgt definiert:

Ausladung:

Die Ausladung | ist der Uberhang von der Fahrzeugau-
Renkante oder — sofern ausgefahren — der belasteten
Abstlitzung bis zum Lot der Au3enkante des Korbbo-
dens oder bis zum Lot der obersten Querverbindung
der Leiterholme (bei Drehleitern ohne Korb).

Nennausladung I

Die Nennausladung |, ist eine bestimmte Ausladung
bei der Nennrettungshohe (siehe Tabelle 4).

Tabelle 4

Genormte Hubrettungsfahrzeuge

Ubersicht der wichtigsten feuerwehrtechnischen Daten
Stand: April 2006

& @ 2
2 > 2 £
2, 2 < y
o | § ko o) ©
5 | £ 2 = £
lv]
v | o E o E = _0
Typ DINEN | & | 2c | 2 ¢ 9 £
DLA (K) 12/9 14043 1/2 12 9 Str. 13.000
DLA (K) 18/12 | 14043 | 1/2 18 12 Str. 13.000
DLA (K)23/12 | 14043 | 1/2 23 12 Str. 15.000
DLS (K) 12/9* 14044 | 1/2 12 9 Str. 13.000
DLS (K) 18/12* | 14044 | 1/2 18 12 Str. 13.000
DLS (K)23/12* | 14044 | 12| 23 12 Str. 15.000
HAB 18-12 1777 1/2 18 12 Str. **
HAB 23-12 1777 1/2 23 12 Str. Lad

*  Halbautomatische Drehleiter (Drehleiter mit sequentiellen
Bewegungen) Anwendung wird wegen einsatztaktischer

Nachteile nicht empfohlen!

**  Gesamtmasse noch nicht festgelegt
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Nennrettungshdéhe h,

Nennausladung |,

Bild 5: Nennausladung und Nennrettungshdhe

Rettungshoéhe:

Die Rettungshohe h ist die lotrechte Hohe von der
waagerechten Standflache bis zum Boden des Kor-
bes oder bis zur obersten Querverbindung der Leiter-
holme (bei Drehleitern ohne Korb).

Nennrettungshéheh
Die Nennrettungshéhe h, ist eine bestimmte Ret-
tungshohe bei Nennausladung (siehe Tabelle 4).

Die wichtigsten technischen Daten der Drehleitern
sind in Tabelle 4 aufgefiihrt.

Bild 6: Drehleiter DLK 23/12

3.4.3 Hubarbeitsbiihnen

Hubarbeitsbihnen (DIN EN 1777) sind Gelenkmaste
oder Teleskopmaste. Durch ihre Bauweise sind sie
sehr belastungsfahig und robust. Die Tragféhigkeit
des Rettungskorbes von bis zu 400 kg ermdglicht das
Arbeiten mit schwerem Werkzeug. Die grof3e Tragfa-
higkeit ermdglicht die Installation eines fernbedienba-
ren Wasser- bzw. Schaumwerfers mit grof3er Leis-
tung. Somit ist Loschen auch dort mdglich, wo
ansonsten die Einsatzkrafte (im Korb einer Drehlei-
ter) gefahrdet wéaren, z.B. bei Tankbranden oder bei
der Kuihlung von Gasbehéltern. Aufgrund der Gelenke
im oberen Bereich des Teleskoparmes kénnen Hin-
dernisse "umfahren” werden. Durch die grof3e Ausla-
dung kann das Fahrzeug in ausreichendem Abstand
zum Gebé&ude aufgestellt werden. Umfangreiche Er-
kundungsmafl3nahmen ohne Gefahrdung der Einsatz-
kréfte werden somit moglich.

3.5 Drehleiter mit Handantrieb

Eine Drehleiter mit Handantrieb (DIN 14702) ist ein
Feuerwehrfahrzeug, das vorrangig zum Retten von
Menschen aus Notlagen dient. Sie findet ferner auch
fur technische Hilfe und zur Brandbekdmpfung Ver-
wendung. Die Besatzung besteht aus einem Trupp
(1/2). Friihere Bezeichnung der DL 16-4: DL 18.

Die DL 16-4 ist kein Hubrettungsfahrzeug, da der
Hubrettungssatz nicht maschinell angetrieben wird!

Drehleitern mit Handantrieb werden auch mit servoun-
terstitzten Aufricht-, Auszugs- und Dreheinrichtun-
gen gebaut, so dass die Bedienbarkeit gegeniber
den friiheren Drehleitern mit reinem Handantrieb we-
sentlich erleichtert ist. Allerdings gilt es bei diesen
Drehleitern mit Handantrieb, wesentlich vorsichtiger
zu sein, als bei maschinell angetriebenen Leitern, da
in der Norm auf eine grofR3e Anzahl von Sicherheitsein-
richtungen verzichtet wurde. Auch aus diesem Grund
ist die Verwendung eines Rettungskorbes bei der DL
16-4 nicht zulassig.

3.6 Rustfahrzeuge

3.6.1 Rustwagen RW 1

Der Rustwagen RW 1 (ehemals DIN14555-2) enthalt
die zum Durchfiihren einfacher Technischer Hilfe —
auch gréReren Umfangs — erforderlichen Gerate und
fest eingebauten technischen Einrichtungen. Das
Fahrzeug hat eine Trupp-Besatzung (1/2). Das zulas-
sige Gesamtgewicht betragt 9.000 kg. Der RW 1 ist
mit einer maschinellen Zugeinrichtung mit einer
Nennzugkraft von 50 kN ausgestattet.
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3.6.2 Rustwagen RW 2

Bild 7: Ristwagen RW-2

Der Rustwagen RW 2 (ehemals DIN 14555-3) enthélt
die zum Durchfihren nahezu aller Technischen Hilfe —
auch gréReren Umfangs — erforderlichen Geréate und
technischen Einrichtungen.

Der RW 2 besitzt einen betriebsbereit angeschlosse-
nen, ein- oder angebauten Lichtmast, sowie eine ein-
gebaute vom Fahrzeugmotor angetriebene Zugein-
richtung mit maschinellem Antrieb mit 15 bis 20 kVA
Leistung. Die Besatzung besteht aus einem Trupp
(1/2). Die Beladung des RW 2 besteht aus einer Stan-
dardbeladung sowie aus einer Zusatzbeladung nach
ortlichen Belangen, z.B. aus einem Geratesatz Olbe-
seitigung und/oder — je nach Gewichtsreserve — aus
einem Geratesatz Wasserrettung.

Die zulassige Gesamtmasse des RW 2 betragt
12.000 kg.

3.6.3 Rustwagen RW 3

Beim Rustwagen RW 3 (ehemals DIN 14 555 Teil 4)
handelt es sich um einen Fahrzeugtyp, der nur in ge-
ringer Stlickzahl gebaut wurde. Im Gegensatz zum
RW 1 und RW 2 hat er eine maschinelle Zugeinrich-
tung mit einer Nennzugkraft von 150 kN und einer
Staffelbesatzng (1/5). Das zulassige Gesamtgewicht
betragt 16.000 kg.

3.6.4 Ristwagen RW

Seit Juni 2002 gilt die Giberarbeitete Norm DIN 14555-
3 RW. Diese Norm stellt eine Neuausgabe der zu-
sammengefihrten DIN 14555-3 aus dem Jahr 1995
und der DIN 14555-2 aus dem Jahr 1989 dar. Dadurch
gibt es nur noch einen genormten Ristwagen RW,
der an die Erfordernisse im Bereich der Technischen
Hilfe auch groReren Umfangs angepasst wurde. Un-
ter anderem gehort zur Standartbeladung des RW
eine Arbeitsplattform fur Einsatze nach LKW-Unfal-
len.
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Zulassige Gesamtmasse: 14.000 kg (Klasse M nach
DIN EN 1846-1).

Der RW muss Allradantrieb haben und der Kraftfahr-
zeug-Kategorie 2 (geléandefahig) nach DIN EN 1846-1
entsprechen.

3.7 Geratewagen Gefahrgut GW-G

Der Geratewagen Gefahrgut GW-G (DIN 14555-12)
wird bei Schadensfallen mit gefahrlichen Stoffen und
Gutern eingesetzt. Er dient dem Umweltschutz und
stellt die Gerate bereit, die zum Durchfiihren von um-
fangreichen SofortmaRnahmen bei der Bekampfung
von Unféllen mit gefahrlichen Stoffen sowie von Mine-
raldlunfallen erforderlich sind.

Die Beladung ist sehr umfangreich und kann haupt-
séchlich in folgende Gruppen unterteilt werden:

 zusatzliche personliche Schutzausriistung

e Gerat zum Ab- und Umpumpen, einschlief3lich
spezieller Schlauche und Armaturen

e Gerét zum Zwischenlagern-

¢ Probennahme-, Analysen- und Messgeréate

e Abdicht- und Auffangmaterial

« Absperrmaterial und Warntafeln

 Leitungsmaterial, Beleuchtungsgeréat

* Handwerkzeug

An alle Gerate, die mit geféhrlichen Stoffen und Gu-
tern bestimmungsgemafl in Berihrung kommen
(z.B. Schlauche, Armaturen und Auffangbehélter)
sind besondere Anforderungen an die chemische Be-
standigkeit gestellt. So sind die Schlauche aus spe-
ziellen Kunststoffen gefertigt, die genauen Spezifika-
tionen entsprechen muissen. Als Kupplung hat man
nicht das seit langem im Feuerwehrbereich bewéhrte
System "Storz" verwendet, sondern benutzt Kupplun-
gen aus dem Lebensmittelbereich, insbesondere
auch, um eine Verwechslungsgefahr auszuschlie-
Ren.

3.8 Schlauchwagen

Ein Schlauchwagen ist ein Feuerwehrfahrzeug fur
eine Besatzung (1/2) und eine feuerwehrtechnischen
Beladung. Schlauchwagen dienen zum Nachschub
von Druckschlauchen und Armaturen sowie zum Ver-
legen von B-Druckschlauchen tiber lange Strecken.

Beim SW 2000-Tr ehemals (ehemals DIN 14565)
kann die mitgefiihrte Tragkraftspritze als Verstarker-
pumpe bei der Wasserforderung tiber lange Wegstre-
cken eingesetzt werden. Die Schlauche werden so
gelagert und die Gerateraumriickseite ist so gestal-
tet, dass mindestens 1800 m B-Druckschlauche
wahrend der Fahrt (maximale Geschwindigkeit 6 km/



h) als Einfach- oder als Doppelleitung verlegt werden
kénnen. Die B-Druckschlauche sind auf leicht aus-
tauschbaren Ladeeinheiten gelagert, so dass der
SW 2000-Tr schnell wieder nachgeriistet werden
kann.

3.9 Rettungsfahrzeuge

Rettungsfahrzeuge unterliegen nicht den technischen
Anforderungen an Feuerwehrfahrzeuge, sondern spe-
ziellen Normen, die durch den Normenausschuss
Rettungsdienst und Krankenhaus (NARK) erarbeitet
werden.

Diese Fahrzeuge haben bei den freiwilligen Feuer-
wehren in Schleswig-Holstein eine untergeordnete
Bedeutung, da in den Kreisen fast ausschlieBlich die
Hilfeleistungsorganisationen mit der Durchfiihrung
des Rettungsdienstes beauftragt sind. Lediglich in
den kreisfreien Stadten haben die Berufsfeuerwehren
diese Aufgaben tbernommen.

3.9.1 Rettungswagen RTW

RTW (DIN 75080 Teil 2) sind bestimmt zum Herstel-
len und Aufrechterhalten der Transportfahigkeit von
Notfallpatienten vor und wahrend des Transports.

3.9.2 Krankentransportwagen KTW

KTW (DIN 75080 Teil 3) sind grundsatzlich fir den
Transport von Nicht-Notfallpatienten bestimmt.

3.9.3 Notarztwagen NAW

Ein NAW ist ein mit einem Notarzt besetzter RTW,
der gegebenenfalls besonders ausgerustet ist.

3.9.4 Notarzteinsatzfahrzeug NEF

Ein NEF (DIN 75079) ist ein besonders ausgeriisteter
PKW zum Transport eines Notarztes.

3.10 Feuerwehranhanger

Ein Feuerwehranhanger ist ein fiir den Feuerwehrein-
satz gestalteter Anhanger mit spezieller Beladung.
Fir alle einachsigen Feuerwehranhanger gilt die DIN
14 503.

Feuerwehranhanger verringern ganz allgemein gese-
hen die Beweglichkeit und die Mandverierbarkeit der
ziehenden Fahrzeuge. Deshalb sollten Feuer-
wehranhanger nur dort beschafft werden, wo die Ver-
wendung eines Kraftfahrzeuges unwirtschaftlich ware
(geringe Einsatzzahlen!).

3.10.1 Tragkraftspritzenanhanger TSA

Tragkraftspritzenanhanger TSA (ehemals DIN 14520)
sind besonders gestaltete, zur Aufnahme einer Trag-

kraftspritze TS 8/8 und der dazugehorigen feuerwehr-
technischen Beladung eingerichtete einachsige Feu-
erwehranhéanger. Die Beladung besteht — wie auch
beim TSF — aus einer Ausrustung fur eine Loschgrup-
pe (1/8).

TSA werden heute im landlichen Raum nur noch bei
ganz kleinen Feuerwehren mit &uf3erst geringen Ein-
satzzahlen vorgehalten.

3.10.2 Anhanger mit Schaum-Wasserwerfer SWA

Der Anhanger mit Schaum-Wasserwerfer SWA (DIN
14521) dient zum Transport eines Schaum-Wasser-
werfers und von zwei abnehmbaren Behéltern fir
insgesamt mindestens 220 | Schaummittel. Das
Léschmittel Wasser kann entweder durch das
Schaumstrahlrohr oder durch ein gesondertes Was-
serstrahlrohr abgegeben werden.

Der Betrieb des Schaum-Wasserwerfers ist sowohl
vom Anhéanger als auch abgesetzt moglich. Beim ab-
gesetzten Betrieb des Werfers ist immer die Bedie-
nungsanleitung mit Sicherheitshinweisen zu beach-
ten und Sicherheitseinrichtungen, wie zum Beispiel
die Neigungsbegrenzung, dirfen nicht absichtlich un-
wirksam gemacht werden, da der Werfer dadurch un-
ter Umstanden seine Standsicherheit bzw. seine Bo-
denhaftung verlieren und unkontrolliert durch die Ge-
gend schleudern kann.

3.10.3 Anhangeleiter AL 16-4

Anhangeleitern AL 16-4 (DIN 14703) werden vorrangig
zum Retten von Menschen aus Notlagen, aber auch
zur Brandbekadmpfung und zur Durchfiihrung Techni-
scher Hilfe verwendet.

Die AL 16-4 ist ein Feuerwehranhanger. Sie besteht
aus einem Einachsfahrgestell mit einer Zugeinrich-
tung sowie einem handbetatigten Leiterantrieb mit
aufricht- und ausfahrbarem Leitersatz. Bei der AL 16-
4 sind nur die wichtigsten Sicherheitseinrichtungen
vorhanden. Aus diesem Grund ist die Verwendung ei-
nes Rettungs- oder Arbeitskorbes bei der DL 16-4
nicht zulassig.

Die Bezeichnung AL 16-4 bedeutet: Anhangeleiter mit
einer Nennrettungshohe von 16 m bei einer Nennaus-
ladung von 4 m.

3.11 Nachschubfahrzeuge

3.11.2 Geratewagen Logistik GW-L1

Der Geratewagen Logistik GW-L1 (DIN 14555-21) ist
ein Feuerwehrfahrzeug mit einer feuerwehrtechni-
schen Beladung und einer Ladeflache mit Ladebord-
wand. Er wird von der Feuerwehr, abhangig von der
aufgenommenen Beladung, zur Beférderung von Aus-
ristung, Léschmitteln und sonstigen Gutern kleine-
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ren Umfangs und zur Versorgung von eingesetzten
Einheiten verwendet. Dartber hinaus ist der Einsatz
als Geratewagen Gefahrgut mit einer Gefahrgutaus-
ristung kleineren Umfangs maéglich. Als Antriebsart
wird vorrangig StralRenantrieb empfohlen. Die Besat-
zung besteht aus einem Trupp (1/1) oder einer Staffel
(1/5). Das Fahrzeug hat eine zulassige Gesamtmas-
se bis zu 7.500 kg (Klasse L nach DIN EN 1846-1).

3.11.2 Geratewagen Logistik GW-L2

Bild 8: Geratewagen Logistik GW-L2

Der Geratewagen Logistik GW-L2 (DIN 14555-22) ist
ein Feuerwehrfahrzeug mit einer feuerwehrtechni-
schen Beladung, einem Geratekasten und einer La-
deflache mit Ladebordwand. Er wird von der Feuer-
wehr, abhangig von der aufgenommenen Beladung,
zur Beférderung von Ausriustung, Léschmitteln und
sonstigen Gitern gréoBeren Umfangs und zur Versor-
gung von eingesetzten Einheiten eingesetzt. Der Ge-
ratewagen Logistik GW-L2 wurde so konzipiert, dass
er bei Verwendung des Ausriistungsmoduls "Wasser-

versorgung" nach Tabelle 2 der Norm die Aufgaben
des nicht mehr genormten Schlauchwagen
SW 2000-Tr tbernimmt. Darlber hinaus ist der Ein-
satz als Geratewagen Gefahrgut mit einer Gefahrgut-
ausristung kleineren Umfangs mdglich. Als Antriebs-
art wird vorrangig Allradantrieb empfohlen. Die Besat-
zung besteht aus einer Staffel (1/5). Das Fahrzeug
hat eine zulassige Gesamtmasse bis zu 14.000 kg
(Klasse M nach DIN EN 1846-1).

3.12 Sonstige Feuerwehrfahrzeuge

3.12.1 Mehrzweckfahrzeug MZF

Das Mehrzweckfahrzeug MZF (ehemals Baurichtlinie
des Landes Schleswig-Holstein) ist vorwiegend zum
Transport von Mannschaft und Gerét sowie als Sitz
einer Einsatzleitung bestimmt. Es ist geeignet zur
Aufnahme mindestens einer Staffel (1/5) und einer
feuerwehrtechnischen Beladung.

Dadurch, dass die Sitzbanke schnell und leicht ent-
fernt werden kdnnen, kann das MZF in kurzer Zeit
ohne Probleme zu einem reinen Transportfahrzeug
umgewandelt werden. Durch die spezielle Anordnung
der Sitzbanke sowie des dazugehorigen Tisches ist
es aber genauso gut geeignet, eine kleine Einsatzlei-
tung aufzunehmen oder als Mannschaftstransport-
fahrzeug zu dienen.

Die zulassige Gesamtmasse des MZF betragt maxi-
mal 3.500 kg.

Hinweis
Der Erlass ,Baurichtlinie fur Mehrzweckfahrzeuge

(MZF) vom 8.8.1990" wurde im Februar 2003 zurtick-
gezogen.

Tabelle 5 Genormte Wechselladerfahrzeuge
Ubersicht der wichtigsten feuerwehrtechnischen Daten
Stand: April 2006
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3.12.2 Wechselladerfahrzeug WLF
Wechselladerfahrzeug WLF

Wechselladerfahrzeuge werden bei gro3eren Feuer-
wehren zunehmend eingesetzt. Bei diesem Fahr-
zeugtyp ist auf einem Fahrgestell mit einem Fahrer-
haus fir eine Besatzung (1/1), eine Wechsellader-
Einrichtung mit Hakensystem (System 1570 nach E
DIN 30722-1) aufgebaut. Hiermit kénnen je nach Be-
darf und Einsatzzweck verschiedene Abrollbehalter
verlastet werden. Als Antriebsart istim Regelfall Stra-
Renantrieb ausreichend. Die charakteristische Mas-
se des Fahrzeuges darf maximal 26.000 kg betragen.
Das WLF entspricht damit der Kraftfahrzeug-Ge-
wichtsklasse Super (S) nach DIN EN 1846-1.

Maogliche Wechselladerfahrzeuge je nach erforderli-
cher Aufbaulénge des Abrollbehélters (siehe Tabelle
5)

Mdgliche Abrollbehalter der Feuerwehr:

» Atemschutz
 Befehlsstelle/Einsatzleitung
» Dekontamination
» Gefahrgut

» Gewasserschutz
e Loschmittel

« Ol

» Rustmaterial

e Schaummittel
 Strahlenschutz
* Umweltschutz

3.12.3 Mannschaftstransportfahrzeug MTF

Ein Mannschaftstransportfahrzeug MTF ist ein Feuer-
wehrfahrzeug zur Beférderung von Feuerwehrperso-
nal und seiner personlichen Ausristung.

3.12.4 Feuerwehrkran FwK

Ein Feuerwehrkran FwK ist ein Kranfahrzeug mit zu-
satzlicher feuerwehrtechnischer Ausstattung. Er
dient zum Bewegen schwerer Lasten beim Retten
von Menschen und bei Technischer Hilfe. Die Besat-
zung besteht aus einem Trupp.

3.12.5 Rettungsboot RTB

Bei dem Rettungsboot RTB (DIN 14961 "Kleinboote
fur die Feuerwehr") handelt es sich um ein Schlauch-
boot. Es ist in zwei GrolRen genormt. Das RTB 1 hat
keinen eigenen Antrieb und ist zur Aufnahme von
mindestens vier Personen geeignet. Das RTB ist im
Geratesatz Wasserrettung des RW 2 enthalten.

Das RTB 2 kann durch einen Auf3enbordmotor ange-
trieben werden und ist zur Aufnahme von mindestens
sechs Personen geeignet.

3.12.6 Mehrzweckboot MZB

Das Mehrzweckboot MZB (DIN 14961 "Kleinboote fir
die Feuerwehr") kann aus Kunststoff oder Aluminium
bestehen. Es kann durch einen AuRRenbordmotor
oder einen Innenbordmotor mit Z-Antrieb bzw. mit Jet-
Antrieb angetrieben werden. Das MZB ist geeignet
zur Aufnahme von 10 Personen sowie zur Unterbrin-
gung einer Tragkraftspritze TS 8/8 und/oder einer
Krankentrage nach DIN 13 024.

3.12.7 Feuerléschboote

Bei den Feuerléschbooten handelt es sich um fur die
speziellen Belange der Schiffsbrandbek&dmpfung —
auch auf hoher See — konstruierte Wasserfahrzeuge.

4  Fahrzeugtechnik

4.1 Begriffe aus dem Kraftfahrzeug-
wesen

Im Folgenden werden die wichtigsten Begriffe aus
dem Kraftfahrzeugwesen erlautert, die in der DIN EN
1846-2 ,Allgemeine Anforderungen, Sicherheit und
Leistung” detailliert beschrieben sind:

4.1.1 Radstand

=]

[~ W’@;\H"P

Radstand

Bild 9: Radstand eines Fahrzeugs

Der Radstand ist der geometrische Abstand zwi-
schen den Radmitten der Vorder- und Hinterrader,
gemessen in mm. Bei drei- und vierachsigen Fahr-
zeugen werden die einzelnen Radstéande von vorn
nach hinten nacheinander angegeben (z.B.
3.500 mm + 1.350 mm).

4.1.2 Uberhangwinkel

Bei Fahrzeugen, die straRenfahig sind, ist als vorde-
rer und hinterer Uberhangwinkel min. 13 Grad gefor-
dert, bei gelandeféhig min. 23 Grad und bei gelande-
gangig, je nach Gewichtsklasse und Kategorie nach
DIN EN 1846-1, min. 35 Grad.
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Bild 10: Vorderer und hinterer Uberhangwinkel

4.1.3 Rampenwinkel

Bild 11: Rampenwinkel

Bei Fahrzeugen, die straRenfahig sind, ist kein Ram-
penwinkel anwendbar. Bei gelandeféhig und bei ge-
lAndegéangig, je nach Gewichtsklasse und Kategorie
nach DIN EN 1846-1, min. 18 - 30 Grad.

4.1.4 Verschrankungsfahigkeit

I

Bild 12: Verschrankungsfahigkeit der Vorderréader

Die Verschrankungsfahigkeitist das Mal3, gemessen
in mm, um das ein Vorderrad angehoben werden
kann, ohne dass eines der Ubrigen Rader von der
StraRenebene abhebt. Danach muss das gleichzeiti-
ge Auffahren mit einem Vorderrad und dem dazu dia-
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gonalen Hinterrad auf jeweils eine Erhdhung tber der
Standebene maoglich sein. Die geforderte Hohe ist
festgelegt in der DIN EN 1846-2 (Tabelle Dynami-
sche Leistung) und hangt ab von der Gewichtsklasse
und der Kategorie des Fahrzeuges, welche
wiederum in DIN EN 1846-1 festgelegt sind. Fir ge-
landefahige Fahrzeuge (z.B. LF 20/16) betragt das
Mafld 200 mm.

4.1.5Wendekreisdurchmesser

Bild 13: Wendekreis

Der kleinste Wendekreisdurchmesser ist der Durch-
messer des kleinsten zylindrischen Hllkérpers, ge-
messen in mm (oder m), in dem das Fahrzeug eine
Kreisfahrt bei gréitem Lenkeinschlag ausfiihren
kann. Der Wendekreisdurchmesser ist bei Feuer-
wehrfahrzeugen von grof3er Bedeutung. Im Interesse
einer guten Beweglichkeit (Wendigkeit) des Fahr-
zeugs soll er moglichst klein sein.

4.2 Allgemeine Hinweise zur Fahrzeug-
technik bei Feuerwehrfahrzeugen

Die allgemeinen Anforderungen an Feuerwehrfahr-
zeuge sind in den Normen DIN EN 1846 Teil 1 bis Teil
3 sowie der DIN 14502 Teil 1, E DIN 14502 Teil 2 und
DIN 14502 Teil 3 festgelegt, jene also, die nicht fahr-
zeugtypspezifisch sind, sondern jedes "Rote Auto"
betreffen. Diese Anforderungen sind in langen Jahren
der Erfahrung und Praxis durch kompetente Feuer-
wehrleute, durch die Abnahmen der Lander in Zu-
sammenarbeit mit — teilweise auch gegen die Win-
sche — der Industrie entstanden und in diese Norm
aufgenommen worden. Hier schlagen sich prakii-
sche Erfahrungen, insbesondere auch hinsichtlich
sicherheitstechnischer Art nieder.



Einige wichtige Anforderungen sollen hier kurz erlau-
tert werden:

4.2.1 Verwendung serienméaRiger Fahrgestelle

Aus Griinden der Kostenersparnis, aber auch einer
mdglichst langen Sicherstellung der Ersatzteilversor-
gung sollen fir Feuerwehrfahrzeuge in der Regel han-
delsibliche Fahrgestelle oder Fahrzeuge verwendet
werden. Es muss einleuchtend sein, dass z.B. Er-
satzteile fir diejenigen Fahrzeuge, die in groRRer
Stiickzahl produziert worden sind, auch nach Jahren
noch eher zu bekommen sind, als bei Fahrzeugen,
von denen nur ein oder zwei Stiick gefertigt wurden.

Anmerkung

Bei Preisvergleichen lasst sich leicht feststellen,
dass nicht-serienmafiige Fahrzeuge erheblich teurer
sind (siehe z.B. Drehleitern "niedriger Bauart") als
Fahrgestelle "von der Stange".

4.2.2 Motorleistung

Bei Feuerwehrfahrzeugen wird die Motorleistung in
kW nicht mehr auf die Gesamtmasse des Fahrzeu-
ges bezogen (10-15 kW pro Tonne zul. GM). Die Mo-
torisierung der Feuerwehrfahrzeuge mit inrer Gesamt-
masse muss ausreichend sein, um Forderungen der
DIN EN 1846-2 zu erfillen (siehe Tabelle 6).

4.2.3 Antriebsart

Zum Fahrgestell ist anzumerken, dass sowohl Stra-
3en- als auch Allradantrieb bei Feuerwehrfahrzeugen
vorhanden sein kann (ausgenommen, die jeweilige
Fahrzeugnorm schliel3t eine Mdéglichkeit aus!). Bei
StralRenantrieb ist, sofern technisch méglich bzw. lie-
ferbar, auf alle Falle dringend eine Differentialsperre
zu empfehlen. Sie bietet bei schmierigen und glatten
StralRenverhaltnissen sowie im Gelande erhebliche
Vorteile. Eine Differentialsperre ist ein wertvolles Aus-

stattungsdetail, das die Verwendbarkeit eines Feuer-
wehrfahrzeugs betrachtlich erhoht.

Bei Allradantrieb muss jeweils eine Differentialsperre
in Langs- und in Querrichtung vorhanden sein. Allrad-
antrieb bedeutet nicht, dass das Fahrzeug gelénde-
gangig ist; es ist lediglich "gelandefahig". An gelande-
gangige Fahrzeuge werden weitaus hohere Anforde-
rungen gestellt, als an Fahrzeuge mit Allradantrieb.
So mussen Feuerwehrfahrzeuge mit Allradantrieb
lediglich um 200 mm diagonal verschrankungsféhig
sein. Anforderungen an die Watfahigkeit werden z. B.
nicht gestellt und an den Hinterachsen kann eine
Doppelbereifung vorhanden sein. Als Reifenprofil ge-
nigt eine sogenannte Mehrzweckbereifung, das
heil3t, ein moglichst offenes Profil, aus dem Schmutz
wahrend der Fahrt leicht wieder herausgeschleudert
werden kann.

4.2.4 Gleitschutzketten

Eine weitere Mdglichkeit, die Gelandeeigenschaften
eines Feuerwehrfahrzeuges zu verbessern, ist die
Verwendung von Gleitschutzketten, die normalerwei-
se auch als Schneeketten bezeichnet werden. Diese
kénnen nicht nur bei Schnee, sondern auch im Ge-
lande bei ungunstigen Untergrundverhaltnissen zu er-
heblichen Verbesserungen fihren. Zu beachten bei
der Beschaffung derartiger Ketten ist, dass sie auch
fur das Fahrzeug geeignet sind, da h&ufig die Freirau-
me zwischen Antriebsrad und Fahrgestellteilen so
knapp bemessen sind, dass oft nur besonders fein-
gliedrige Ketten benutzt werden durfen (Aufbauher-
steller befragen!).

Daneben ist zu beachten, dass mit Gleitschutzketten
auf offentlichen StraRen mit hochstens 50 km/h ge-
fahren werden darf. Sie missen auf schneefreien
StraBen abgenommen werden, da ansonsten ein

Tabelle 6 Dynamische Leistung
Gemcnrgiz'asse L (leicht) M (mittel) S (super)
2t<GM=>7,5t 75t<GM< 141t GM > 14 t
DIN EN 1846-1 SO SRS ”
Kategorie 1 2 3 1 2 3 1 2 3
nach (straRen-|(geléande-|(gelande-| (strallen-|(gelande-|(gelande-| (stralen-|(gelande-|(gelande-|
DIN EN 1846-1 fahig) fahig) | gangig) | fahig) fahig) | gangig) | fahig) fahig) | gangig)
A, (in s) <14 <15 <15 <15 <15 <16 <16 <16 <17
Az (ins) <20 <25 <30 <27 <30 <35 <30 <35 <40
vV (in km/h) > 95 > 90 > 85 >90 > 85 >80 > 85 >80 >80
D (inm) < 14° <16 <16 <17 <17 <17 <19 <19 <21
- Nicht fir Fahrzeuge mit einer Gesamtmasse < 3,5 t, hier Werte des Herstellers.
A, Zeitin s, um aus dem Stand eine Srecke von 100 m zurilickzulegen;
A; Zeitin s, um aus dem Stand auf eine Geschwindigkeitvon 65 km/h zu beschleunigen;
V  Mindestgeschwindigkeit; 21
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Ubermafiger Verschleil3 an Reifen, Ketten und Stra-
Renbelag auftritt.

4.2.5 Winteranfahrhilfe

Seit einigen Jahren werden auch fur Feuerwehrfahr-
zeuge Winteranfahrhilfen in Form so genannter
"Schleuderketten" angeboten. Die Schleuderketten
sind jedoch kein vollwertiger Ersatz fur Schneeket-
ten, sondern wirklich nur als Anfahrhilfen zu bezeich-
nen. Sie sind auRerdem nicht fur einen Geléndeein-
satz zu empfehlen, da Betétigungs- und Befesti-
gungsteile der Ketten u.U. eher hinderlich sein oder
sogar beschadigt werden kdnnen, wenn sie im Gelan-
deeinsatz in ausgefahrene Radspuren hineinragen.
Deshalb sollten diese Anfahrhilfen auch nur bei Fahr-
zeugen mit Stral3enantrieb verwendet werden. Hierbei
ist — naturlich wie bei allen zusétzlich und nachtrag-
lich angebrachten Teilen — zu beachten, dass die
Leermasse des Fahrzeugs erhdht und damit die
Nutzlastreserve verringert wird.

4.3 Massen

Bei der Ausriistung und beim Betrieb der Feuerwehr-
fahrzeuge sind ganz besonders die Massenverhalt-
nisse zu beachten. Sofern das Fahrzeug nur mit der
Normausristung bestiickt ist und durch die Abnah-
mebeauftragten kontrolliert wurde, kann davon ausge-
gangen werden, dass die angegebenen Massen
stimmen. Aber jede Nachristung, jede zusatzliche
Beladung, jede Umbauarbeit am Feuerwehrfahrzeug
nach Auslieferung birgt die Gefahr, dass das Fahr-
zeug Uberladen wird. Hierzu nachfolgend einige Er-
lauterungen:

Die in den jeweiligen Fahrzeugpapieren (Fahrzeug-
schein und Fahrzeugbrief, bzw. Zulassungsbeschei-
nigung Teil | und Zulassungsbescheinigung Teil Il) an-
gegebene

zulassige Gesamtmasse

darf nicht Uberschritten werden. Weder durch zuséatz-
liche Ausriistung noch durch zusatzliche Besatzung
(die zulassige Besatzung istim Fahrzeugschein fest-
gelegt!). Die zulassige Gesamtmasse ist Grundlage
fur den erforderlichen Fihrerschein. Es ist eine Fest-
legung nach dem StraRenverkehrsrecht (Stral3enver-
kehrs-Ordnung StVO bzw. StralRenverkehrs-Zulas-
sungs-Ordnung StVZO).

Die Hochstmasse nach Norm darf nicht mit der zu-
lassigen Gesamtmasse verwechselt werden. Sie
kann u.U. sogar uber der zulassigen Gesamtmasse
laut Fahrzeugschein liegen und ist lediglich eine nor-
mative Festlegung. Sie ist die theoretische Obergren-
ze, die von der vorhandenen zulassigen Gesamtmas-
se nicht Uberschritten werden darf.
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Die rechnerische Gesamtmasse fiir ein Feuerwehr-
fahrzeug setzt sich zusammen aus:

e Leermasse nach § 42 Abs. 3 StVZO. Dies ist die
Masse des leeren betriebsfertigen Fahrzeuges
einschlie3lich Fahrer (75 kg) und einschlief3lich
der Masse aller am Fahrzeug fest angebrachten
Teile (z.B. Fahrzeugsprechfunkanlage, 1 Warn-
dreieck, 1 Warnleuchte, gefillter Kraftstofftank,
Ersatzrad, sofern Halterung vorhanden, Fahr-
gestellwerkzeug, Verbandkasten usw.)

« plus der Masse der feuerwehrtechnischen
Beladung nach Norm

* plus Masse des Loschmittels (maximal mdglicher
Léschmittelvorrat)

¢ plus Masse der Besatzung:
je Mann sind 75 kg plus 15 kg fuir die personliche
Ausristung zusammen also 90 kg zu rechnen, fur
den Fahrer sind 75 kg wieder abzuziehen, da
seine Masse bereits in der Leermasse enthalten
ist.

4.3.1 Charakteristische Masse

In E DIN 14502-2, "Feuerwehrfahrzeuge - Teil 2: Zu-
satzliche Festlegungen zu DIN EN 1846-2 und DIN
EN 1846-3 (Vorschlag fir eine Europaische Norm)"
sowie den einzelnen Fahrzeugnormen ist der Begriff
der charakteristischen Masse wie folgt definiert:

Masse des einsatzbereiten Fahrzeugs, das den Min-
destanforderungen der typspezifischen Norm ent-
spricht, einschlieRlich

* Art und Umfang der mindestens geforderten
technischen Einrichtung und Beladung,

e der Mannschatft,

» und gegebenenfalls dem Loschmittelvorrat,
zuziglich einer Massenreserve von mindestens
3 % der charakteristischen Masse fiir Zusatzbela-
dungen nach drtlichen Belangen, wobei die
charakteristische Masse die zuldssige Gesamt-
masse des verwendeten Fahrgestells nicht
Ubersteigt.

Anmerkung 1

Die gegebenenfalls bestehende Differenz zwischen
charakteristischer Masse und zulassiger Gesamt-
masse des verwendeten Fahrgestells kann fur weite-
re Zusatzbeladungen nach ortlichen Belangen ge-
nutzt werden.

Anmerkung 2
Bei den einzelnen Beladungsgegenstanden werden
markttbliche Massen zu Grunde gelegt.

Die charakteristische Masse soll keine Restriktion,
sondern ein Hinweis an die Anwender und Hersteller



zur erwiesenermafien machbaren Darstellbarkeit ei-
nes genormten Feuerwehrfahrzeugs sein.

Durch Wiegen kann die tatséchliche Gesamtmasse
festgestellt werden. Sie kann im Einzelfall unter der
rechnerischen Gesamtmasse liegen, weil einzelne
Ausriistungsgegensténde u.U. ihre zulassigen Norm-
massen unterschreiten. Dies darf aber nicht dazu ver-
fuhren, soviel zuséatzliche Beladung auf dem Fahr-
zeug unterzubringen, bis die zuléssige Gesamtmas-
se erreicht ist. Die Masse fur die Besatzung ist nam-
lich mit 90 kg pro Person recht knapp bemessen; bei
der Nachbeschaffung von Ausristungsgegensténden,
die dann gegebenenfalls ihre zulassige Normmasse
erreichen, wird das Fahrzeug tberladen!

Verbleibt dagegen zwischen rechnerischer und zulas-
siger Gesamtmasse noch ein Massenunterschied,
so kann diese bei vorhandenem freien Raum zur Un-
terbringung zuséatzlicher Ausristungsgegenstande
genutzt werden. Man nennt diese Reserve Massen-
reserve fur vorhandenen Leerraum.

Beispiel fiir eine Massenberechnung:

Loschgruppenfahrzeug LF 10/6

Leermasse It. Fahrzeugbrief 4,900 kg
Standardbeladung 824 kg
Léschmittel 620 kg
Besatzung (9 Mann ./. 75 kg Fahrer) 735 kg

7.079kg
Zul. Gesamtmasse It. FzgBrief 7.490 kg
Massenreserve 411 kg
Anmerkung

Insbesondere bei Tankloschfahrzeugen ist haufig
festzustellen, dass der vorhandene Leerraum, weil
ausreichend Platz vorhanden war, nachtraglich mit
zusatzlicher Beladung bestlickt wurde, ohne
allerdings dabei auf die zulassige Gesamtmasse zu
achten!

4.4 Reifen bei Feuerwehrfahrzeugen

Die Reifen der Feuerwehrfahrzeuge sind das Binde-
glied zwischen Fahrzeug und Stral3e. Sie Uberneh-
men Antriebs- und Bremskréfte und dienen der siche-
ren Spurfiihrung. Von der Beschaffenheit der Berei-
fung hangen die Sicherheit und das Leben der dem
Fahrer anvertrauten Fahrzeugbesatzung ab.

4.4.1 Hinweise zum Reifenalter

Aufgrund der geringen Fahrleistung von Feuerwehr-
fahrzeugen (1000 bis 3000 km pro Jahr) kommt es
vor, dass die Reifen nach etwa 10 Jahren immer noch

in Ordnung scheinen. Die Reifen haben weder Risse
noch scheinen sie versprédet; das Profil hat die ge-
setzliche Mindesttiefe von 1,6 mm.

Dennoch kann nur empfohlen werden, die Reifen bei
Feuerwehrfahrzeugen nach spéatestens 10 Jahren
auszusondern, sei der &uf3ere Zustand noch so gut:
In das Innere eines Reifens kann man nicht hineinse-
hen! Zum besseren Verstandnis der Problematik sei
deshalb auf folgendes hingewiesen:

1. Nach dem derzeitigen Stand der Technik kann aus
dem &auReren Zustand eines Reifens nicht auf die
Aussonderungsreife geschlossen werden, da es kei-
ne zerstoérungsfreien Prifmethoden gibt.

2. Reifen, die nach 8 bis 10 Jahren durchaus noch
neuwertig scheinen, da keine auf3eren Schaden wie
Risse, Durchschlage oder Beulen vorhanden sind,
kénnen in ihrem Gefiige durch chemische Umwand-
lungsprozesse ihre innere Festigkeit verlieren. Ein
Reifen besteht zum grof3ten Teil aus organischen
Stoffen, die sich im Laufe der Zeit umstrukturieren,

Bild 14: Reifen eines TSF - 3 Jahre alt

ihre chemische Zusammensetzung andern und da-
durch ihre Festigkeit und Elastizitat verlieren.

3. Die Reifen der Feuerwehrfahrzeuge kénnen und
werden nach DIN 7804 und DIN 7805 mit 110% der
z.B. fur Fahrzeuge im gewerblichen Bereich zuléssi-
gen Belastung beansprucht. Die Beanspruchung der
Reifen an Feuerwehrfahrzeugen istim Gegensatz zu
normalen Lastkraftwagen nicht nur in einem gewis-
sen zeitlichen Teilbereich, sondern standig gegeben,
da die Fahrzeuge stets vollbeladen im Feuerwehr-
haus stehen.

4. Bei Einsatzfahrten wird in der Regel wenig Rick-
sicht auf die Bereifung genommen. Bei diesen Fahr-
ten kommt es zu starken Brems- und Beschleu-
nigungsvorgangen. Die Gewebe- bzw. Stahleinlagen
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kénnen bei Fahrten Gber Bordsteine usw. leicht so
beschadigt werden, dass die erforderliche Festigkeit
verlorengeht.

Unter Berlcksichtigung der oben dargelegten Griinde
kann nach 8 bis 10 Jahren — eventuell schon eher —
nicht mehr mit der notwendigen Sicherheit der Reifen
gerechnet werden. Es sind sogar Reifen bekannt, die
bereits nach 3 bis 4 Jahren pl6tzlich und ohne jegli-
chen erkennbaren Grund eine Beule bekamen oder
gar platzten (siehe Bild 14). Bei einer Hauptuntersu-
chung nach § 29 StVZO werden nur aulierlich sicht-
bare Méangel, wie z. B. zu geringe Profiltiefe, bean-
standet. Innere Méangel, die zu einem derartigen Aus-
beulen fihren kénnen, werden nicht erkannt.

Deshalb sollten Reifen an Feuerwehrfahrzeugen nach
spatestens zehn Jahren gegen neue Reifen — nicht
runderneuerte — ausgetauscht werden. Wirtschaftli-
cher und noch sicherer wére es, den Tausch bereits
nach funf bis sieben Jahren durchzufihren und die
Reifen auf einem anderen gemeindeeigenen Fahr-
zeug mit einer hoheren Laufleistung aufzubrauchen.
Runderneuerte Reifen sollten deshalb nicht verwen-
det werden, da diese bereits schon ein gewisses, al-
lerdings nicht mehr feststellbares Alter hinter sich
haben.

Damit der Benutzer erkennen kann, welches Alter die
Reifen haben, wurde bereits vor mehreren Jahren eine
entsprechende Kennzeichnung der Reifen Pflicht
(siehe Tabelle 7).

Herstellungsdatum:

Die letzten drei Stellen der DOT-Identifikationsnum-
mer weisen die Fertigungswoche und die Endzahl
des Jahres aus. Das nachgesetzte Dreieck steht fir
die Dekade 1990-1999 (freiwillige Zusatzinformation).

bis 1999:
Z.B. DOT XXXX XXXX 089 Q
8. Woche 1999

Ab 2000 ist diese Angabe vierstellig:

2005
Z.B.DOT XXXX XXXX 0205
2. Woche 2005

4.4.2 Richtiger Reifendruck

Insbesondere bei Feuerwehrfahrzeugen ist es wegen
ihrer langen Standzeiten in der Fahrzeughalle drin-
gend notwendig, den Reifendruck zu tiberprifen. Nur
mit dem richtigen Reifendruck kann die Sicherheit bei
Bewegungs- und Einsatzfahrten gewahrleistet wer-
den. Damit der Maschinist nicht jedesmal bei der
Uberpriifung zuvor die Bedienungsanleitung durch-
blattern muf3, sind die richtigen Reifendriicke gemaf
DIN EN 1846 Teil 2 am Radkasten oberhalb des Ra-
des angebracht. Der sehr haufig vorkommende und

gefahrlichere zu niedrige Luftdruck kann eine Gberma-
Bige Reifenerwarmung verursachen, was letztendlich
zur Zerstdrung des Reifens wahrend der Fahrt fuhrt.

4.5 Wartung und Pflege

Feuerwehrfahrzeuge erreichen ein hohes Alter. So ist
es durchaus Ublich, dass GroRfahrzeuge erst nach
20 bis 25 Jahren ausgesondert werden. Dies ist unter
anderem aus finanziellen Grinden wiinschenswert
und von der Technik her auch zu realisieren. Die Fahr-
zeuge erreichen nur geringe Kilometerleistungen, so
dass kaum eine Abnutzung stattfindet, sondern eher
Standschaden auftreten. Um die Einsatzbereitschaft
der Fahrzeuge Uber eine derartig lange Zeit aufrecht-
zuerhalten, bedarf es einiger Anstrengungen und
auch Aufwendungen hinsichtlich der Wartung und
Pflege. Grundsatzlich sind alle Wartungs- und Pfle-
gearbeiten sowie alle Betriebszeiten in das Maschini-
stenheft bzw. in das Fahrtenbuch einzutragen. Nur so
kann ein Uberblick iber weitere notwendige Arbeiten
erzielt und die Pflege auf dem Laufenden gehalten
werden.

4.5.1 Bedienungsanleitung

Die Bedienungsanleitung gibt dem Feuerwehrperso-
nal Hinweise Uber die zu ergreifenden Pflege- und
Wartungsarbeiten. Sie besteht meistens aus zwei
Teilen, einem fahrgestellseitigen und einem aufbau-
seitigen Teil. Die vom Fahrgestellhersteller angegebe-
nen Arbeiten sollten in der entsprechenden Fach-
werkstatt gemaR dem Wartungs- bzw. Inspektions-
heft regelmaRig durchgefuhrt werden. Da die Kilome-
terleistungen meistens nicht erreicht werden, sollten
zuséatzliche Inspektionen durchgefiihrt werden, so
dass das Fahrzeug jahrlich mindestens einmal in die
Werkstatt kommt. Auch wenn z.B. das Motorendl
noch neuwertig scheint, muss es regelmassig ge-
wechselt werden, weil es auch ohne Beanspruchung
altert.

Daneben sollte auch die Druckluftanlage einer beson-
deren Aufmerksamkeit hinsichtlich ihrer Dichtheit un-
terzogen werden. Bei gewerblichen Fahrzeugen ist
es ohne Bedeutung, ob vor der Fahrt zwei Minuten
lang die Druckluft-Bremsanlage gefullt werden muss.
Ganz anders bei Feuerwehrfahrzeugen, bei denen es
auf Sekunden ankommt. Als Alternative bietet sich
bei groReren Feuerwehren die Ausriistung der Fahr-
zeuge mit einer Fremdeinspeisung an, so dass sie in
der Fahrzeughalle standig am Werkstattkompressor
angeschlossen sind. Aber Achtung: Derartige Ande-
rungen nur in einer Fachwerkstatt durchftihren las-
sen! Die Betriebserlaubnis kann erléschen, wenn an-
schlieRend die Anlage nicht von der dazu berechtig-
ten Stelle, wie z. B. dem TUV, abgenommen und
durch die Zulassungsstelle in die Fahrzeugpapiere
eingetragen wird!
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Weiter ist darauf zu achten, dass die Fahrzeug-Bat-
terie standig in einem guten Zustand ist. Auch hiervon
hangt die Einsatzbereitschaft ab!

Problematisch kann es sein, wenn Ladeerhaltungs-
halterungen fur Handsprechfunkgerate, Handschein-
werfer und andere mit Akku betriebene Geréate das
Bordnetz belasten. In diesen Fallen kann damit ge-
rechnet werden, dass irgendwann die Kapazitat der
Fahrzeugbatterie nicht mehr zum Starten ausreicht.
Abgesehen davon, dass derartige Ladezuséatze die
Einsatzbereitschaft verringern, haben sie den Nach-
teil, dass sie die Leermasse des Feuerwehrfahrzeugs
erhéhen und damit die Nutzlastreserve verringern
oder sogar die zuldassige Gesamtmasse Uberschrei-
ten lassen. Sofern solche Ladeerhaltungshalterungen
eingebaut sind, sollten die Fahrzeuge standig Uber
Ladegerate gepuffert werden. Diese Ladegerate mus-
sen aber in der Fahrzeughalle eingebaut sein, nicht
im Fahrzeug, da die Einspeisung mit 220 V ins Fahr-
zeug nur in Ausnahmeféllen unter Beachtung beson-
derer Sicherheitsvorkehrungen méglich ist.

Sofern vom Aufbauhersteller eine Bedienungsanlei-
tung mitgeliefert wird, sollten auch die darin enthalte-
nen Hinweise zur Werterhaltung des Fahrzeugs be-
achtet werden. Insbesondere auch die Wartungshin-
weise zur Pumpenanlage sind gewissenhaft zu befol-
gen, sofern die Arbeiten Uberhaupt selbst durchge-
fuhrt werden kénnen und nicht der Kundendienst der
Aufbauhersteller-Firma dazu benétigt wird.

4.5.2 Unfallverhitungsvorschriften, Gerate-
prufordnung

Nicht nur die Angaben in den Bedienungsanleitungen
sind zu beachten, sondern es gibt auch Vorschriften,
die vom Gesetzlichen Unfallversicherungstréger, der
Hanseatischen Feuerwehr-Unfallkasse Nord (Hanse-
atische FUK Nord), herausgegeben werden. Neben
der Unfallverhiitungsvorschrift UVV Feuerwehren sind
auch die UVV Fahrzeuge und die Feuerwehr-Geréate-
prufordnung (GUV-G 9102) zu beachten.

Die GUV-G 9102 ist bei der Hanseatischen FUK
Nord kostenlos erhaltlich.

Nach der UVV "Elektrische Anlagen und Betriebsmit-
tel" betragt die Priiffrist fur ortsveranderliche elektri-
sche Betriebsmittel, die im Feuerwehrdienst verwen-
det werden, ein Jahr. Dies gilt auch fir die fest einge-
bauten Generatoren, die durch eine Elektrofachkraft
zu prifen sind.

4.5.3 RegelméalRige Bewegungsfahrten

Zur Wartung und Pflege gehdren auch regelmafige
Bewegungsfahrten. Nur bei diesen Fahrten, die in
Ruhe und ohne Einsatzstress durchgefuihrt werden,
kénnen eventuelle Fehler oder Mangel am Feuer-
wehrfahrzeug festgestellt bzw. aufgespurt werden.
Daneben hat dies den Vorteil, daR die Fahrzeugbatte-
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rie wieder aufgeladen, der Motor wieder warm gefah-
ren und die Bremsanlage haufiger betatigt wird.

Bewegungsfahrten sind auch eine willkommene Ge-
legenheit, Fahrerschulungen durchzufiihren. Derarti-
ge Gewohnungsfahrten sind dringend fur alle diejeni-
gen zu empfehlen, die im Einsatzfall als Fahrerin oder
Fahrer in Frage kommen. Haufig ist es so, dass viele
Personen nur PKW fahren und die Praxis mit groRe-
ren Fahrzeugen nicht haben. Hier sollten die Kosten
fur den dafir bendtigten Treibstoff keine Rolle spielen,
hangt doch letztendlich vom Kénnen der Fahrerin
oder des Fahrers die Sicherheit der Fahrzeugbesat-
zung und der Einwohnerinnen und Einwohner der Ge-
meinde im Ernstfall ab.

Empfohlen wird deshalb, alle 14 Tage jeweils minde-
stens 30 km zu fahren.

4.5.4 Feuerldschkreiselpumpe

Auch die Feuerldschkreiselpumpe ist periodisch zu
Uberprifen (siehe auch Bedienungsanleitung).

Monatliche Arbeiten:

Die Pumpe ist fur ca. 15 Minuten - mdglichst im
Nassbetrieb - zu fahren. Anschlieend ist eine Trok-
kensaugprobe als Dichtpriifung ohne und mit Sauglei-
tung durchzuftihren. Dabei muss als Unterdruck min-
destens 0,8 bar erreicht werden. Nach Stillsetzen der
Entluftungseinrichtung darf der Druck innerhalb einer
Minute um nicht mehr als 0,1 bar abfallen. Beim
Pumpenbetrieb und bei der Trockensaugprobe ist
darauf zu achten, dass die Auspuffgase ins Freie ab-
geleitet werden.

Halbjahrliche Arbeiten:

Bei halbjahrlichen Arbeiten sind die gleichen Tatigkei-
ten wie bei den monatlichen durchzufiihren. Zusatz-
lich ist vor der Trockensaugprobe mindestens 15 Mi-
nuten Nassbetrieb bei ca. 8 bar Ausgangsdruck mit
anschlieBender Druckprobe (SchlieRdruckprifung)
vorzunehmen. Die Druckprobe soll bei geschlosse-
nen Druckabgéngen mit am Bedienstand einstellba-
rem Vollgas einen Druck zwischen mindestens 14
und héchstens 16 bar ergeben. Nur kurz bei ge-
schlossenen Druckausgangen fahren, da sich
ansonsten das Wasser in der Pumpe stark erwarmen
kann: Unfallgefahr!

Einmal jahrlich ist die Pumpenanlage nach Herstel-
lervorschrift zu warten. Festgestellte Mangel sollten
umgehend durch eine Fachfirma behoben werden.

4.6 Feuerwehr im Winter

Im Winter sind zusatzliche MaRnahmen zu ergreifen,
um die Feuerwehrfahrzeuge einsatzbereit zu halten.



4.6.1 Feuerwehrfahrzeuge

Zur Winterausristung eines Feuerwehrfahrzeugs ge-
hdren: Gleitschutzketten (Schneeketten) mit Ersatz-
gliedern (bei Zwillingsreifen moglichst Zwillingsket-
ten), Kuhlerhauben und Khlerjalousien, Scheiben-
entfroster, Frostschutzmittel fir die Scheibenwasch-
anlage, Schaufel oder Spaten, Streusalz, Splitt,
Schleppseil oder Schleppstange, Umwicklung unge-
schitzter Pumpenzuleitungen oder -ableitungen mit
Schaumstoff 0.&.

Das Kihlsystem ist mit Frostschutzmittel bis -30°C
nach Betriebsanleitung zu fillen, wobei das Frost-
schutzmittel ganzjahrig im Kuihlsystem bleiben kann,
gegebenfalls nur Uberprifen und nachfillen. Das
Kihlsystem sollte auf Dichtheit geprift werden.

Die Schmier- und Kraftstoffe sind auf Winterbetrieb
umzustellen. Dazu sollte entweder Mehrbereichs-
Motorendl verwendet werden oder das Sommer- ge-
gen das Wintermotorendl ausgetauscht werden. Bei
Dieselmotoren sollte der Kraftstoffoehélter fast leer-
gefahren und mit Winterdiesel betankt werden. Im
Notfall kann der Dieselkraftstoff mit Petroleum oder
mit Normalbenzin (maximal 10 %) gemischt werden,
dabei ist aber darauf zu achten, dass der Kraftstoff
noch mindestens +8°C haben mul3. Der Lulftfilter soll-
te — sofern méglich —von Sommer- auf Winterbetrieb
umgestellt werden. Bremsseile, -gestéange und -wel-
len auf Gangigkeit prifen und schmieren. Der Unter-
bodenschutz sollte kontrolliert und gegebenenfalls
erneuert werden. Nach jeder Fahrt bei Streusalz ist
eine grundliche Reinigung, am besten eine Unterwa-
sche, erforderlich.

Bei Druckluftbremsen oder druckluftuntersttitzten hy-
draulischen Bremsen ist das Kondenswasser aus
den Luftkesseln regelméRig abzulassen. Die Frost-
schutzpumpe sollte, sofern vorhanden, gemaf Be-
dienungsanleitung regelmafig aufgefillt werden.

Die motorunabhangige Zusatzheizung (Standhei-
zung) ist zu Uberprifen und gegebenenfalls instand-
setzen zu lassen.

Hinweis:

Der Warmetauscher ist bei Warmluftheizungen nach
spatestens 10 Jahren gegen einen neuen auszutau-
schen!

Die Batterien mussen — besonders im Winter — stets
voll geladen sein, also méglichst Uber die eingebaute
Ladesteckdose und ein externes Ladegerat stets la-
den. Die Sauredichte und der Flissigkeitsstand soll-
te haufig kontrolliert werden, da leere Batterien
bereits bei -10°C einfrieren.

Bei aufgelegten Gleitschutzketten betragt die
Hoéchstgeschwindigkeit 50 km/h.

4.6.2 Auswahl einer geeigneten Bereifung fur
Feuerwehrfahrzeuge

Zum 01. Mai 2006 wurde unter 8§ 2 Abs. 3 a folgende
Formulierung in die StralRenverkehrsordnung (STVO)
aufgenommen: "Bei Kraftfahrzeugen ist die Ausris-
tung an die Wetterverhdaltnisse anzupassen. Hierzu
gehdren insbesondere eine geeignete Bereifung und
Frostschutzmittel in der Scheibenwischanlage. (...)".

Geeignet sind insbesondere Winter- und Ganzjahres-
reifen, die durch die Aufschrift "M+S" (Matsch und
Schnee) bzw. das Schneeflocken-Symbol gekenn-
zeichnet sind.

Von allradgetriebenen Feuerwehrfahrzeugen auf
LKW-Fahrgestell werden in der Regel auch gute Trak-
tionseigenschaften abseits von Stral3en gefordert, die
mit so genannter S+G-Bereifung (Stral3e und Gelan-
de) am besten erreicht werden kénnen. Die Winterei-
genschaften sind aber nicht so ausgeprégt wie bei
M+S-Reifen.

Letztere kdnnen ebenfalls ganzjahrig verwendet wer-
den, sie schmieren aber im Gelande auf weichem
Untergrund leichter zu als S+G-Reifen. Wegen der
unterschiedlichen Einsatzbedingungen muss bei der
Reifenauswahl individuell abgewogen werden, wo der
Schwerpunkt zu setzen ist.

Im Winter erst recht nicht fahren "wie die Feuer-
wehr"!

4.6.3 Feuerléschkreiselpumpen

Die Feuerloschkreiselpumpen sollten nach jedem
Gebrauch und vor Beginn der Frostperiode griindlich
entwassert werden, da ansonsten die Gefahr besteht,
dass das Pumpengehéause bei Frost gesprengt wird.

Die Trockensaugprobe ist durchzufiihren und die Ab-
lasshahne und Absperrvorrichtungen sind zu schlie-
Ben. Danach sollten 0,5 bis 1 | Frostschutzmittel in
die Pumpe gefiillt werden. Die Pumpe kurz laufen las-
sen und nochmals Trockensaugprobe durchfuhren.
AnschlieBend samtliche Blindkupplungen abkup-
peln, Druckausgéange bei gezogenem Sperrstift ganz
offnen und die Pumpe bei erhdhter Drehzahl laufen
lassen; dabei wird das Frostschutzmittel durch den
Ventilatoreffekt des Pumpenlaufrads bis zu den Venti-
len an den Druckausgéngen geblasen. Danach kdn-
nen die Druckausgéange bis auf zwei Umdrehungen
wieder geschlossen werden.

5 Fahrzeugabnahme

Nach Ziffer 5.2 der Richtlinien zur Férderung des Feu-
erwehrwesens ( § 31 Finanzausgleichsgesetz ) vom
10.12.2003 - Az IV 336 - 66.322 ist dem Antrag auf
Auszahlung der Zuweisung ein Bericht tGber die Ab-
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nahmeprufung durch den Abnahmebeauftragten bei-
zufiigen.

Die Abnahme wird nach den Festlegungen der DIN
EN 1846-2 und E DIN 14 502-2 Anhang A durchge-
fuhrt:

« Priifung auf Ubereinstimmung mit den Anforderun-
gender DIN EN 1846-1 bis -3 und E DIN 14502-2.

 Prufung nach den Einzelnormen des jeweiligen
Fahrzeugs

e Prifung des dul3eren Zustandes und der
fachgerechten Arbeitsausfiihrung

« fahr- und betriebstechnische Uberprifung auf einer
Fahrstrecke von etwa 20 km

 Prufung auf Vollzahligkeit, Beschaffenheit und
Brauchbarkeit des nach den Verkaufsunterlagen
mitzuliefernden Zubehdrs und der Ausriistung

Daruber hinaus mussen die Festlegungen und Anfor-
derungen der jeweiligen Fahrzeugeinzelnorm beach-
tet und deren Einhaltung festgestellt werden.

Das Ergebnis der Priifung ist in einer Niederschrift
festzuhalten.

Auch wenn Sinn und Zweck der Abnahme von Aul3en-
stehenden manchmal in Frage gestellt wird, so zei-
gen doch die Erfahrungen tiber Jahrzehnte, dass eine
Uberpriifung der Fahrzeuge durchaus notwendig ist.
Im Folgenden werden beispielhaft eine Reihe von fest-
gestellten Méangeln aufgezahlt, die teilweise schon
einen Ausfall des Fahrzeugs bei der Uberfiihrungs-
fahrt zur Folge hatten:

Undichtigkeiten an Motor, an Verteilergetrieben usw.,
defekte Tankanzeige, Fahrzeug bleibt bei Vollbrem-
sung nicht in der Spur, Befestigungsschrauben am
Querstabilisator der Vorderachse lose, Druckluftanla-
ge undicht, trotz ABS-Anlage blockieren alle Réder,
Unterbodenschutz fehlt, Auftritthdhen Gberschritten,
unfalltrachtige Lagerung von Geraten, Uberschreitung
der zulassigen Gesamtmasse um 140 kg, Fahrzeug
ist anstelle RAL 3024 in RAL 3000 lackiert, usw. usw.
Diese Beispiele konnten beliebig erweitert werden.

Die Fahrzeugabnahmen werden nach Fertigstellung
des Fahrzeuges in aller Regel beim Aufbauhersteller
im Werk durchgefiihrt. Nur dort kénnen die festge-
stellten — teilweise recht umfangreichen — Mangel
umgehend sach- und fachgerecht beseitigt werden.
Erst nach Mangelbehebung kénnen die Auslieferung
und die Uberfiihrung des Fahrzeuges zum Auftragge-
ber erfolgen.
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6 Feuerwehr im StralRenverkehr

6.1 Allgemeines

Beim Betrieb von Feuerwehrfahrzeugen missen, wie
bei jedem anderen Fahrzeug auch, die einschlégigen
Rechtsvorschriften beachtet werden. Im Wesentli-
chen handelt es sich dabei um die StralRenverkehrs-
ordnung (StVO) und die Stralenverkehrs-Zu-
lassungs-Ordnung (StVZO).

Auch beim Fahren von Feuerwehrfahrzeugen gilt
selbstverstandlich die Grundregel im StraRenverkehtr,
der § 1 StVO:

(1) Die Teilnahme am StraRenverkehr erfordert stan-
dige Vorsicht und gegenseitige Riicksicht.

(2) Jeder Verkehrsteilnehmer hat sich so zu verhal-
ten, dass kein anderer geschadigt, gefahrdet
oder mehr, als nach den Umsténden unvermeid-
bar, behindert oder beléstigt wird.

Der § 1istimmer, auch bei der Inanspruchnahme von
Sonderrechten und bei der Verwendung von blauem
Blinklicht und Einsatzhorn, zu beachten.

Dariber hinaus sollten sich alle Fahrerinnen und Fah-
rer von Einsatzfahrzeugen bemuhen, in ihrer Fahrwei-
se immer vorbildlich zu sein und anderen Verkehrs-
teilnehmern ein Beispiel zu geben. Durch unkorrek-
tes und nicht den Vorschriften entsprechendes Ver-
halten im Verkehr kann das Ansehen der Feuerweh-
ren geschadigt werden. Deshalb kann nur empfohlen
werden, immer zuvorkommend, héflich und hilfsbereit
im StralRenverkehr zu sein.

6.2 Die Voraussetzungen zu Sonder-
rechten

Die Inanspruchnahme von Sonderrechten nach § 35
Abs. 1 StVO ist an drei Voraussetzungen geknupft:

« Befreite Organisation, z.B. Feuerwehr
« Erfullung hoheitlicher Aufgaben
e Gebot der Dringlichkeit

§ 35 Sonderrechte (Auszug):

(1) Vonden Vorschriften dieser Verordnung sind ...,
die Feuerwehr befreit, soweit das zur Erfillung
hoheitlicher Ausgaben dringend geboten ist.

(2) Dagegen bediirfen diese Organisationen auch
unter den Voraussetzungen des Absatzes 1 der
Erlaubnis,



1. wenn sie mehr als 30 Kraftfahrzeuge im ge-
schlossenen Verband (8§ 27) fahren lassen wol-
len,

2. im Ubrigen bei jeder sonstigen tibermaRigen
StralRenbenutzung mit Ausnahme der nach § 29
Abs. 2 Satz 2.

(4) Die Beschrankungen der Sonderrechte durch die
Absatze 2 und 3 gelten nicht bei Einsatzen an-
lasslich von Unglucksfallen, Katastrophen und
Stérungen der dffentlichen Sicherheit oder Ord-
nung sowie ...

(5a) Fahrzeuge des Rettungsdienstes sind von den
Vorschriften dieser Verordnung befreit, wenn
hdchste Eile geboten ist, um Menschenleben zu
retten oder schwere gesundheitliche Schaden
abzuwenden.

(8) Die Sonderrechte dirfen nur unter gebhrender
Bericksichtigung der 6ffentlichen Sicherheit und
Ordnung ausgetibt werden.

Bei Ubungen wird nicht unterschieden, ob es sich um
eine normale Ubung oder eine Ubung unter Einsatz-
bedingungen handelt. Beide Arten sind der hoheitli-
chen Tatigkeit der Feuerwehr zuzurechnen.

Dem Grundsatz der VerhaltnismafRigkeit widerspre-
chen in aller Regel auch Ubungsfahrten von Feuer-
wehrfahrzeugen mit Sonderrechten. Durch die Vor-
schrift des § 35 Abs. 1 StVO ist die Feuerwehr von
den Regelungen der Stral3enverkehrsordnung nur be-
freit, wenn dies dringend erforderlich ist. Hiernach
sind Ubungsfahrten unter Sonderrechten nur gestat-
tet, wenn sie zwingend erforderlich sind. Das Merk-
mal "dringend geboten" kann durchaus auch bei
Ubungsfahrten bejaht werden, wenn diese unter Ein-
satzbedingungen, bei der die Erreichbarkeit eines
bestimmten Objektes und die Fahrzeugbeherrschung
durch die Fahrerin bzw. den Fahrer erprobt werden
soll. Dies zu beurteilen, bedarf einer sehr sorgféltigen
Abwagung zwischen der Bedeutung der Ubungsfahrt
und der konkret hiervon betroffenen Verkehrssicher-
heit. Die Sicherheit im Stral3enverkehr geht grund-
satzlich dem Interesse der Feuerwehr vor, einen
Ubungszweck erfiillen zu wollen. Auch Privatfahrzeu-
ge kdnnen Sonderrechte in Anspruch nehmen. Be-
wegt sich allerdings ein derartiges Fahrzeug unter In-
anspruchnahme von Sonderrechtsbefugnissen im
StraRenverkehr, ohne dass dieses tiber Sondersigna-
le verfugt, so ist hier auf die Vorschrift des 8 5 Abs. 8
StVO hinzuweisen, wonach die Sonderrechtsbefug-
nis nur unter gebthrender Bertlicksichtigung der 6f-
fentlichen Sicherheit ausgelibt werden darf. Dies hat
zur Folge, dass beispielsweise ein von der Feuerwehr
in Anspruch genommenes Privatfahrzeug sich im
Wesentlichen an die Verkehrsvorschriften halten
muss und diese nur missachten darf, wenn hierdurch
jede Gefahrdung Dritter ausgeschlossen ist. Wenn
fur Dritte nicht erkennbar ist, dass ein Fahrzeug Son-

derrechte in Anspruch nimmt, muss dieses hierauf
Rucksicht nehmen und kann keine Wegevorrechte
beanspruchen.

Das Vorliegen der Voraussetzungen fur die Inan-
spruchnahme der Sonderrechte nach § 35 StVO hat
der Fahrzeugfuhrer eines Sonderrechtsfahrzeuges
aufgrund des Einsatzbefehls nach pflichtgeméaem
Ermessen zu entscheiden. Der Sonderrechtsfahrer
muss sich nach dem Inhalt des Fahrbefehls und der
ihm bekannten Lage richten. Ob hdchste Eile i.S. des
8§ 35 StVO geboten ist, richtet sich nach dem Ein-
satzbefehl und dessen Glaubwaurdigkeit, nicht nach
spaterer objektiver Betrachtung, die der Fahrzeugfiih-
rer nicht anstellen durfte. Den Gebrauch von Sonder-
rechten vermag auch eine Einsatzleitstelle anzuord-
nen. Ist hochste Eile geboten oder darf der Fahrer
bzw. Fahrzeugfuhrer hierauf nach den Umstanden
verstandigerweise schlieRen, so darf er auch dann
unter Sonderrechten fahren, wenn ihm aus besonde-
ren Grinden kein formeller Einsatzbefehl hierfur vor-
liegt.

Nach dem Wortlaut des § 35 Abs. 1 StVO befreit die-
ser nur von den Vorschriften der StraRenverkehrsord-
nung selbst. Das bedeutet eine Befreiung von den
Teilen, die das Verhalten der Verkehrsteilnehmer un-
tereinander regeln: z.B. Vorfahrt, Beachtung der
Lichtzeichenanlage, Benutzung von Einbahnstraf3en
in verbotener Richtung sowie von den Ubrigen Vor-
schriften der Strallenverkehrsordnung: z.B. Ge-
schwindigkeit, Halteverbote, Parkverbote, Benutzung
gesperrter Wege.

Die Verkehrsregeln und Verkehrsgebote werden
durch den § 35 StVO grundsatzlich nicht geandert.
Rechte anderer Verkehrsteilnehmer werden lediglich
zugunsten der Sonderrechtsfahrzeuge einge-
schrankt. Die Vorschrift gewahrt keine Umkehr des
Vorfahrtsrechts.

Zeichen und Weisungen von Polizeikraften sind zu
befolgen. Hiervon befreit der § 35 StVO die Feuerwehr
nicht. Aul3erdem befreit die Vorschrift nicht von Vor-
schriften

« des Strafgesetzbuches

* des Strallenverkehrsgesetzes

« der StraRenverkehrszulassungsordnung

* des Gesetzes Uber die Beforderung gefahrlicher
Stoffe und Guter
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6.3 Beforderung gefahrlicher Guter auf
der StralRe

Aus dem Erlass des Innenministeriums Schleswig-
Holstein IV 350b-166.675 vom 02. Januar 2002.

Ausnahme von der Verordnung Uber die innerstaatlich
und grenziiberschreitende Beforderung gefahrlicher
Guter auf der Straf3e und mit Eisenbahnen (GGVSE)
fur die Feuerwehren.

Aufgrund des 85 Abs. 7 der Verordnung tber die in-
nerstaatlich und grenziiberschreitende Beférderung
gefahrlicher Guter auf der Stral3e und mit Eisenbah-
nen (Gefahrgutverordnung StraRe und Eisenbahnen -
GGVSE) vom 11.Dezember 2001 (BGBI | S.3529)
lasse ich im Einvernehmen mit dem Ministerium fir
Wirtschaft, Technologie und Verkehr des Landes
Schleswig-Holstein folgende Ausnahme unter Vorbe-
halt des Widerrufs bis auf weiteres zu:

Die Feuerwehren werden fur die Wahrnehmung ihrer
gesetzlichen Aufgaben (insbesondere bei Ausbildung
und Einsatz) von der Anwendung der Vorschriften der
GGVSE freigestellt, sofern:

« der technische Fortschritt dies rechtfertigt,

« das Gut sonst von der Beférderung ausgeschlos-
sen ware oder die Einhaltung einer Bestimmung
unzumutbar ist und

« sicher gestelltist, dass Sicherheitsvorkehrungen, ,
die nach den von dem Gut ausgehenden Gefahren
erforderlich sind, dem Stand von Wissenschaft
und Technik entsprechen.

» Entsprechen die Sicherheitsvorkehrungen nicht
dem Stand von Wissenschaft und Technik, so
muss die Beférderung im Hinblick auf die
verbleibenden Gefahren als vertretbar angesehen
werden kdnnen.

6.4 Das Wege- und Warnrecht

§ 38 Abs. 1 StVO regelt Art und Umfang des Wege-
rechts:

§ 38 StVO (Blaues Blinklicht und gelbes Blinklicht)

(1) Blaues Blinklicht zusammen mit dem Einsatz-
horn darf nur verwendet werden, wenn hdchste
Eile geboten ist, um Menschenleben zu retten
oder schwere gesundheitliche Schaden abzu-
wehren, eine Gefahr fur die 6ffentliche Sicherheit
oder Ordnung abzuwenden, flichtige Personen
zu verfolgen oder bedeutende Sachwerte zu er-
halten. Es ordnet an: "Alle Ubrigen Verkehrsteil-
nehmer haben sofort freie Bahn zu schaffen."

(2) Blaues Blinklicht allein darf nur von den damit
ausgeristeten Fahrzeugen und nur zur Warnung
an Unfall- oder sonstigen Einsatzstellen, bei Ein-
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satzfahrten oder bei der Begleitung von Fahrzeu-
gen oder von geschlossenen Verbanden verwen-
detwerden.

(3) Gelbes Blinklicht warnt vor Gefahren. Es darf von
den damit ausgeristeten Fahrzeugen nur ver-
wendet werden, um vor Arbeits- oder Unfallstel-
len, vor ungewdhnlich langsam fahrenden Fahr-
zeugen oder vor Fahrzeugen mit ungewdohnlicher
Breite oder Lange oder mit ungewohnlich breiter
oder langer Ladung zu warnen.

Blaues Blinklicht und Einsatzhorn zusammen bedeu-
ten fur die anderen Verkehrsteilnehmer, auch fir Ful3-
ganger "hochste Eile und gréf3te Gefahr", auch wenn
im Einzelfall diese Voraussetzungen nicht vorliegen.
Die Verkehrsteilnehmer miissen den Sonderrechts-
fahrzeugen dann sofort freie Bahn schaffen. Blaues
Blinklicht und Einsatzhorn diirfen von der Feuerwehr
nur gebraucht werden, wenn hdchste Eile geboten
ist, um Menschenleben zu retten, eine Gefahr fir die
offentliche Sicherheit abzuwenden oder bedeutende
Sachwerte zu erhalten sind.

Das Einsatzfahrzeug der Feuerwehr, das sein Wege-
recht in Anspruch nimmt, bleibt grundsétzlich an die
Verkehrsregeln gebunden, nur dirfen andere Ver-
kehrsteilnehmer, welche freie Bahn verschaffen mis-
sen, ihren Vortritt z.B. bei Griin ausnahmsweise nicht
wahrnehmen. Der Einsatzfahrer schuldet dem Ver-
kehr Rucksicht, er darf sein Wegerecht nur insoweit
durchsetzen, wie ihm dies die anderen Verkehrsteil-
nehmer gewahren. Hier wird auf das oben Gesagte zu
der Problematik der Sonderrechtsbefugnis nach § 35
StVO verwiesen.

Seit Anderung des § 38 Abs. 2 StVO, wo der alleinige
Gebrauch des blauen Blinklichtes bei Einsatzfahrten
ebenfalls verwendet werden darf, kann von einem ge-
stuften Wege- und Warnrecht gesprochen werden. In
der amtlichen Begruindung heif3t es: "In der Praxis ist
....fur Rettungsdienste, Feuerwehr sowie Polizei die
Moglichkeit, das blaue Blinklicht alleine benutzen zu
durfen (z. B. Nachtzeit, einsatztaktische Griinde),
sinnvoll. FUr diesen Fall ist allerdings das Wegerecht
nicht gegeben.

Aber zugleich wird durch die Neufassung des Absat-
zes 2 des § 38 StVO auch zum Ausdruck gebracht,
dass der schwere Eingriff in die Sicherheit des Stra-
Renverkehrs durch Einsatzfahrten mit blauem Blink-
licht und Einsatzhorn nicht erfolgen darf, wenn die im
Absatz 1 formulierten Voraussetzungen nicht vorlie-
gen. Bei Gefahrenlagen mittlerer oder geringerer Qua-
litét besteht nur ein dem Verhaltnismafigkeitsgrund-
satz entsprechend eingeschranktes Wege- und
Warnrecht. Die Gefahr fur die 6ffentliche Sicherheit
muss erheblich sein, um mit blauem Blinklicht und
Einsatzhorn die anderen Verkehrsteilnehmer auffor-
dern zu durfen, sofort freie Bahn zu schaffen. Solche
Voraussetzungen sind beispielsweise nicht bei Ein-



sétzen gegeben, bei denen es darum geht, durch Re-
genfalle oder durch andere Ursachen vollgelaufene
Keller von Wohnh&ausern durch die Feuerwehr leerzu-
pumpen. Auch eine Vielzahl von Verkehrsunfallen er-
fordern nicht ein absolutes Wege- und Warnvorrecht
von Feuerwehrfahrzeugen. Bei der Entscheidung, ob
Einsatzfahrten nur mit blauem Blinklicht oder auch
unter Gebrauch des Einsatzhornes durchgefiihrt wer-
den, ist entscheidend darauf abzustellen, mit welcher
zeitlichen Eile der Einsatzort erreicht werden muss.

Bei einem vorubergehenden oder dauernden Ausset-
zen des Einsatzhorns muf3 der Fahrer des Einsatz-
fahrzeuges stets damit rechnen, dafl} andere Ver-
kehrsteilnehmer hieraus auf einen Verzicht des We-
gerechts schlieBen, weshalb in solchen Situationen
das Wegevorrecht nicht vorausgesetzt und nicht dar-
auf vertraut werden darf. Blaues Blinklicht gewahrt
grundsatzlich im StralRenverkehr keinen Vorrang,
sondern mahnt nur zu erhéhter Vorsicht.

Nochmals: Auch fir die Fahrer von Einsatzfahrzeu-
gen gilt der § 1 der StVO!

Deshalb: Nie das Wegerecht erzwingen! Lieber si-
cher und etwas spater die Einsatzstelle erreichen,
als gar nicht!

Verantwortlich fur die Sicherheit im StraRenverkehr
ist der Fahrer. Auch wenn der Fahrzeugfuhrer (z. B.
Gruppenfuhrer) zu mehr Eile oder auf eine rasantere
Fahrweise drangen sollte: Der Fahrer muss "seinen
Kopf hinhalten”, falls etwas passiert.

6.5 Vorgeschriebene Untersuchungen
an Feuerwehrfahrzeugen

Die StVZO regeltin § 29 in Verbindung mit Anlage VIl
die Untersuchung der Kraftfahrzeuge und Anhanger.
Danach miissen Feuerwehrfahrzeuge, d.h. alle Fahr-
zeuge, die in den Fahrzeugpapieren mit
"So.KfzFeuerwehrfahrzeug" bezeichnet sind, alle 24
Monate zur Hauptuntersuchung und alle 12 Monate
zu Sicherheitsprufung fur Fahrzeige Gber 7,5 t zulas-
siger Gesamtmasse.

Anhanger der Feuerwehren und des Katastrophen-
schutzes, die speziell fir deren Einsatz gebaut und
bestimmt sind, sind von den Vorschriften Uber die
technische Untersuchung befreit (§ 29 Abs. 1 Nr. 4
StvZO.

Fur Kraftfahrzeuge der Feuerwehr und des Katastro-
phenschutzes gilt:

1. Kraftfahrzeuge mit einer Gesamtmasse von =
3,5 t (Untersuchungen gemaf Anlage VIII Nr.
2.1.2 StVZO.

2. Kraftomnibusse und andere Kraftfahrzeuge mit
mehr als 8 Fahrgastplatzen (Untersuchungen
gemaf Anlage VIII Nr. 2.1.3 StVZ0O).

3. Kraftfahrzeuge mit einer Gesamtmasse von >
3,5 t, die nicht der Personenbeftrderung oder
dem Krankentransport dienen. Bei diesen Fahr-
zeugen sind alle 24 Monate eine Hauptunter-
suchung (HU) und eine Abgasuntersuchung (AU)
durchzufiihren. Fur Fahrzeuge > 7,5 t gilt zudem
die Vorschrift, alle 12 Monate nach der HU/AU
eine Sicherheitsprifung (SP) zu veranlassen.

Bei erstmals in Verkehr kommenden Fahrzeugen >
7,5t<12t ergibt sich eine Falligkeit fur die erste SP
im 60. Monat, bei Fahrzeugen > 12t im 36. Monat.

Far Anhanger der Feuerwehren, die nicht Feuerldsch-
zwecken dienen und Anhanger des Katastrophen-
schutzes mit eigener Betriebsbremsanlage gelten fol-
gende Untersuchungsintervalle:

Zulassige Gesamtmasse HU SP
1 >35tund <10t 24 Mon.
2 >10t
bei erstmals in den Veerkehr gekommenen
21 Anhangern fiir die erste HU 24 Mon.
2.2 fir die weiteren Untersuchungen 24 Mon. 12 Mon.

Das Ministerium fur Wirtschaft, Technologie und Ver-
kehr des Landes Schleswig-Holstein erméchtigt die
Landratinnen und Landrate der Kreise und die Ober-/
Birgermeisterinnen und Ober-/Burgermeister der
kreisfreien Stadte — Ordnungsbehérden — aufgrund
des 8§ 70 Abs. 1 Nr. 2 StVZO entsprechende Einzel-
ausnahmen von den Vorschriften der Anlage VIII Nr. 2
und Anlage Xl a StVZO fur Kraftfahrzeuge der Feuer-
wehr und des Katastrophenschutzes auf Antrag zu
genehmigen. Diese Erméachtigung gilt nur far Fahr-
zeuge, deren Halter ihren standigen Wohnsitz in
Schleswig-Holstein haben. Der jeweilige Fahrzeug-
schein ist um die Ausnahmegenehmigung fur die ver-
langerten Untersuchungsfristen zu ergénzen.

6.6 Die EU-Fihrerscheinklassen

oz

Kraftfahrzeuge (ausgenommen Kraftrader) mit einer
zulassigen Gesamtmasse von nicht mehr als 3,5 t
und mit nicht mehr als acht Sitzplatzen aul3er dem
Fuhrersitz (auch mit Anhanger mit einer zulassigen
Gesamtmasse von nicht mehr als 750 kg oder mit
einer zulassigen Gesamtmasse bis zur Hoéhe der

Klasse B, kein Vorbesitz, ab 18 Jah-
re, gilt far:
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Leermasse des Zugfahrzeugs, sofern die zulassige
Gesamtmasse der Kombination 3,5 t nicht Uber-
steigt).

PN oy

gilt fur Kombinationen, die aus einem Zugfahrzeug
der Klasse B und einem Anhénger bestehen und
die als Kombination nicht unter Klasse B fallen. Bei
Lastkraftwagen mit durchgehender Bremse und
bestimmten Geléandefahrzeugen darf die
Anhangelast hochstens das 1,5-fache der
zulassigen Gesamtmasse des ziehenden

Fahrzeugs betragen.
'OJi Kraftrader) mit einer zulassigen
Gesamtmasse von mehr als
3.500 kg, aber nicht mehr als 7.500 kg und nicht
mehr als acht Sitzplatzen au3er dem Fuhrersitz.
Anhanger mit einer zuldssigen Gesamtmasse von
mehr als 750 kg dirfen nicht gezogen werden.
-R Kraftfahrzeuge (ausgenommen
00 ©" Kraftrader) mit einer zulassigen
Gesamtmasse von mehr als 3.500 kg und nicht
mehr als acht Sitzplatzen auf3er
dem Fihrersitz. Mit der Klasse C diirfen jedoch

nur Anhénger gezogen werden, deren zuléssige
Gesamtmasse nicht mehr als 750 kg betragt.

Klasse BE, Vorbesitz
Klasse B, ab 18 Jahre

Klasse C1 beinhaltet
Kraftfahrzeuge (ausgenommen

Klasse C beinhaltet

6.5.4 Anhénger

Die Klasse C1E erlaubt das Fiihren von
Kombinationen bis zu einem zulassiger
Gesamtmasse von 12.000 kg, wobei die zuldssige
Gesamtmasse des Anhéngers nicht grofer als die
Leermasse des Zuffahrzeuges sein darf. Die Klasse
CE richtet sich nach der zulassigen Gesamtmasse
und der zulassigen Anhangelast gemaf StVO fir
LKW.

6.6 Nutzung von Freisprech-
einrichtungen

6.6.1. Allgemeines

Seit dem 1. Februar 2001 ist nach § 23 Abs. 1 a
StVO dem Fahrzeugfiihrer die Benutzung eines
Mobil- oder Autotelefons untersagt, wenn er hierfr
das Mobiltelefon oder den Horer des Autotelefons
aufnimmt oder halt. Dies gilt nicht, wenn das
Fahrzeug steht und bei Kraftfahrzeugen der Motor
ausgeschaltet ist. Hierzu ist von Feuerwehren
gefragt worden, ob dies auch fir das , Telefonieren*
mit Funksprechgeraten gilt und Freisprechanlagen
fur die BOS-Funksprechgeréate in Feuerwehrfahr-
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zeugen erforderlich sind. In der Regel soll wahrend
der Fahrt der Fahrzeugftihrer (Beifahrer) das
Funkgerat bedienen. Im Einzelfall, z. B. Anfahrt
einer FUhrungskraft ohne Fiihrungsgehilfen, kann es
jedoch sein, dass der Fahrzeugfuhrer das
Funkgerat selbst bedien muss.

6.6.2 Stellungnahme des Ministerium fur
Wirtschaft, Technologie und Verkehr

Hierzu hat das Ministerium fir Wirtschatt,
Technologie und Verkehr des Landes Schleswig-
Holstein mit Schreiben vom 24.01.2001, Az.: VII
621.148.8 folgendes mitgeteilt:

... INn diesem Zusammenhang muss zur
Klarstellung zunachst darauf hingewiesen werden,
dass nur Mobiltelefone und Autotelefone von der
Verbotsvorschrift des § 23 Abs. 1 a StVO erfasst
werden. Fir (andere) Funkgerate im klassischen
Sinne gilt die Neuregelung nicht, so dass es auch
klinftig zulassig sein wird, solche Funkgerate mit
einem dazugehorigen Bedienelement in der Hand
wahrend der Fahrt zu betreiben. Sofern es sich
jedoch um ein Mobiltelefon oder Autotelefon
handelt, ist die Verbotsnorm des § 23 Abs. 1 a
StVO anzuwenden. Ausnahmen gelten nur im
Rahmen des § 35 StVO, z. B. fir die
Wahrnehmung hoheitlicher Aufgaben (Abs. 1) sowie
eilbedrftige Rettungsdiensteinsatze (Abs. 5a). In
den Fallen des Absatzes 1 ist allerdings
Voraussetzung, dass die Nichtbeachtung von
Vorschriften ,zur Erflllung hoheitlicher Aufgaben
dringend geboten ist“. AuBerdem ist die
Bestimmung des § 35 Abs. 8 StVO anzuwenden,
wonach Sonderrechte ,nur unter gebiihrender
Berucksichtigung der éffentlichen Sicherheit und
Ordnung“ ausgeiibt werden dirfen. Das Sonderrecht
des § 35 Abs. 1 StVO gilt mit den vorgenannten
Mafgaben auch bei Fahrten mit Privatfahrzeugen
zur Einsatzzentrale (Feuerwehr-Geratehaus) oder
zum jeweiligen Einsatzort. Die Beachtung des § 35
Abs. 8 StVO ist in diesen Fallen von besonderer
Bedeutung, weil solche Fahrzeuge fiir die tbrigen
Verkehrsteilnehmer nicht als Einsatzfahrzeuge
erkennbar sind.“dringend geboten ist“. Aul3erdem
ist die Bestimmung des § 35 Abs. 8 StVO
anzuwenden, wonach Sonderrechte ,,nur unter
gebihrender Berlicksichtigung der 6ffentlichen
Sicherheit und Ordnung” ausgeiibt werden dirfen.
Das Sonderrecht des 8 35 Abs. 1 StVO gilt mit den
vorgenannten MaRRgaben auch bei Fahrten mit
Privatfahrzeugen zur Einsatzzentrale (Feuerwehr-
Geratehaus) oder zum jeweiligen Einsatzort. Die
Beachtung des § 35 Abs. 8 StVO ist in diesen
Fallen von besonderer Bedeutung, weil solche
Fahrzeuge fur die Ubrigen Verkehrsteilnehmer nicht
als Einsatzfahrzeuge erkennbar sind."



6.7 Streckenbezogenen LKW-Maut

Nach dem Gesetz uber die Erhebung von
streckenbezogenen Gebuhren fur die Benutzung
von Bundesautobahnen mit schweren
Nutzfahrzeugen (Autobahnmautgesetz -ABMG) vom
5. April 2002 (BGBI | 2002, 1234) sind Gebiihren fir
die Benutzung bestimmter Verkehrswege durch
schwere Nutzfahrzeuge (Kraftfahrzeug oder eine
Fahrzeugkombination, die ausschlieRRlich fir den
Guterkraftverkehr bestimmt sind und deren
zulassiges Gesamtgewicht mindestens 12 t
betragt), zu entrichten (Maut).

Die Maut ist u.a. nicht zu entrichten bei
Verwendung der Fahrzeuge der Feuerwehr, des
Zivil- und Katastrophenschutzes und anderer
Notdienste.

Damit den befreiten Organisationen keine
ungerechtfertigten Mautbescheide zugestellt
werden, gegen die dann beim Bundesamt fur
Guterverkehr Widerspruch eingelegt werden
musste, bietet die Firma "Toll Collect” eine
freiwillige Registrierung der Fahrzeugdaten an, mit
denen das System die Fahrzeuge als mautbefreit
erkennt.

Die entsprechenden Fahrzeuge der Feuerwehren
sollten daher bei der Betreiberfirma registriert
werden.
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Fotos Fahrzeuge und Grafiken

Landesfeuerwehrschule Schleswig-Holstein

Die Loschgruppen-Fahrzeuge der Landesfeuerwehr-
schule wurden aufgenommen von Herrn Kay-Uwe
Pruhs, Weeshy

FF Eckernforde (ELW 1)
FF Wedel (DLK 23/12)
FF Ahrensburg (TLF 24/50

FF ltzehoe (GW-L2
Foto von Herrn Andreas Klingelhdller)

Die Elemente der Schautafel ,Reifenkennzeichnung"
wurden freundlicherweise von der Continental AG,
Hannover zur Verflgung gestellt.

Haftungsausschluss

Die Informationen in diesem Heft wurden nach bes-
tem Wissen und Gewissen zusammengestellt und
werden in regelmassigen Zeitabstanden Gberprift und
aktualisiert. Trotzdem Ubernimmt die Landesfeuer-
wehrschule Schleswig-Holstein keine Gewéhrleis-
tung fur die Richtigkeit der hier gemachten Angaben.
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